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Nahverkehr und
Traditionspflege Peany

27 Straflenbahnbetriebe gibt es in der DDR.
Sie befordern taglich etwa 4 Millionen
Fahrgaste — zuverldssig und umweltfreund-
lich. In 24 Verkehrsbetrieben ist von den Be
schaftigten die Betriebsgeschichte erlebbar
gemacht worden: Historische Straenbah-
nen und in einigen Fallen auch historische
Kraftomnibusse sind Zeugen der techni
schen Entwicklung der Fahrzeuge des stidti-
schen Nahverkehrs. Dall heute mehr als 80
Straenbahnfahrzeuge und etwa 10 Omni
busse existieren, ist meist ein Verdienst der
vielen einsatzfreudigen Beschiftigten in den
Verkehrsbetrieben und auch zahlreicher Mit
glieder des Deutschen Modelleisenbahn
Verbandes der DDR.

1 Dieser Beiwagen (Baujahr 1928) wurde am
10. September 1988 in Cottbus als historisches
Fahrzeug restauriert Ubergeben

2 Am 13 Februar 1988 konnte in Leipzig der 1910
gebaute Maximum-Triebwagen nach Restaurierung
feierlich in Betrieb genommen werden

3 GroBe Erfahrungen mit Fahrzeug-Ausstellungen
und Traditionsfahrten hat die Arbeitsgemeinschaft
1/66 ,Berliner Nahverkehr” des DMV u. a. mit Ver
anstaltungen in Berlin-Schmockwitz gesammelt

4 Zur Sammlung historischer StraBenbahnfahr
zeuge in Dresden gehoren der Tw 309 und der
Bw 87

5 Fur Berlin typisch waren Doppeldeck-Auto
busse, wie dieses erhalten gebliebene Exemplar
aus dem Jahre 1957

Fotos: U. Thomsch, Cottbus (1), R.-R. Scholze, Leip

7ig (2); R. Demps, Berlin (3 und 5); B. Sprang, Ber
lin (4),
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Leser schreiben ...

Werklokomotiven
- ,me” 1/89, zweite Umschlag-
seite, Abb. 4 -
Am 16. Mai 1988 wurde die
244 133 durch einen Auffahrun-
fall auf die 4-1316/4-1317 so
stark beschadigt, dal sie spatere
Zeit ausgemustert werden
muBte.
Das BKK Bitterfeld kaufte vier
Maschinen der BR 211, um sie in
Doppeltraktion auf der Strecke
Delitzsch Stid-West—Burgkem-
nitz einzusetzen (4-1314
[ex 211026, 4-1315 [ex 211 030],
4-1316 [ex 211031] und 4-1317
[ex 211 032)).
Die 211031/4-1316 wird derzeit
im Raw Dessau aufgearbeitet.
Aus diesem Grund wurde die
211024 angemietet und ist mit
der Lok 4-1317 im Einsatz.
Als Ersatz fiir die 244 133 ist die
244 108 angemietet worden. Sie
dient mit der Nummer 4-1255
auf dem Versandbahnhof Ran-
gierzwecken und schiebt die
Werkloks mit den Kohlenziigen
zur Bandanlage. .
Am 30. September 1988 kam aus
dem Raw Dessau die Lokomotive
“1-1122 (ex 254 058) zuriick. Sie
ist in Gemeinschaftsarbeit vom
Raw Dessau und ven der Zentral-
werkstatt Grafenhainichen neu
aufgebaut worden.
Auf dem Geldnde des Tagebaus
Delitzsch Siid-West steht noch
die 1-1121 (ex 254 089). Die Ma-
schine ist aber schadhaft abge-
stellt.
R. Jahn, Wolfen

Betriebsnummer stimmt nicht
Das Heft 9/88 ist wieder einmal
sehr gut gelungen und gefallt
mir auch beziiglich der behan-
delten Themen.

Zur Abhandlung von Peter Zan-
der auf den Seiten 22 und 23 sei
noch ein Hinweis zur Beschrif-
tung der G 8' von PIKO gestattet.
Die Betriebsnummer stimmt auf
keinen Fall. Von der KED Berlin
wurden 38 Maschinen mit den
Betriebsnummern 5151-5188 be-
schafft.

H. Schiinemann, Seesen

(Harz), BRD

Dank

Fir die gute Hand beim Gestal-
ten des ,me" mdchte ich mich
endlich einmal bei Ihnen bedan-
ken.

Um den kunftigen Erfolg bin ich
nicht bange, denn wenn man die
Entwicklung der Zeitschrift in
den zuriickliegenden |ahren be-
trachtet, dann hat sich doch ste-
tig eine mehr oder minder posi-
tive Entwicklung gezeigt.

Z me 4/89

Wenn der ,me” auf diesem Gleis
weiterfihrt, bleibt die Zeitschrift
bestimmt nicht auf der Strecke!
Madgen also die Weichen fiir den
~me" immer richtig gestellt sein
und die Signale auf®,Fahrt frei”
stehen. _

Das wiinscht Ihr langjahriger Le-
ser

H. Langemeier, Herbesthal
(Belgien)

Leser fragen ...

Wer kann helfen?

Zur Absicherung neuer Modell-
entwicklungen suchen wir drin-
gend eine Gravierfrasmaschine
fiir Werkzeuggravuren (Fabrikat
Sempuco o. &.). Bieten im Be-
darfsfall als Tauschobjekt Me-
chaniker-Drehmaschine kom-
plett mit Zubehdor.

Angebote an: ,technomodell”,
PSF 51, Dresden, 8080

Leser antworten ...

Noch einmal: Der Privilegierte
Durchgangsverkehr — ,me” 5
bis 7/88 -

Nach Veréffentlichung dieser
Beitragsfolge erhielten Autor
und Redaktion einige ergén-
zende Hinweise, wofiir den Her-
ren Dr. M, Braun, Bernd Kuhl-
mann, Karl Henke, Joachim Ben-
newitz, H. Schaarschmidt, Karl-
Fritz Zillmann sowie den Lesern,
die auf Druckfehler bei Ortsna-
men hinwiesen, gedankt sei.
Der Zugverkehr auf der Strecke
Eibau-Zittau Uber Varnsdorf
wurde am 11. Marz 1951 aufge-
nommen, der von Garlitz nach
Zittau iber Hagenwerder am
23. Dezember 1948,

Der Zugverkehr tber das polni-
sche Territorium soll aber ge-

Nachruf i

Am 19. Januar 1989
verstarb im Alter

von 83 Jahren
Reichsbahn-Direktor
Dr.-Ing. eh. Hans Wendler.

Hans Wendler wurde am 16.-Juli 1905 in Berlin geboren. Be-

. reits mit 21 Jahren war er Ingenieur, und ein Jahr spéater mel-

dete er sein erstes Patent an. Bei den Firmen Siemens und Bor-
sig wirkte Wendler in deren Konstruktionsabteilungen. Nach
dem zweiten Weltkrieg war er flr die Stromversorgung der
Berliner U-Bahn zustdndig. 1948 kehrte Hans Wendler zur DR
zuriick und wurde vom spéateren Minister fir Verkehrswesen,
Erwin Kramer, mit der Weiterentwicklung der Kohlenstaublo-
komotive betraut. Insgesamt erhielten 118 Dampflokomotiven
der DR die von ihm entwickelte Feuerungsart,

Keine andere Bahnverwaltung hatte so viele Kohlenstaubloko-
motiven. Fiir die bahnbrechende Entwicklung wurde Hans
Wendler 1949 mit dem Nationalpreis der DDR ausgezeichnet.
1987 reichte der Fachmann sein 35. Patent ein. Mit 83 Jahren
ging er noch regelmdBig an seinen Arbeitsplatz in der Rbd
Ausbesserungswerke. Hier war er fir stationdre Heizanlagen
verantwortlich. Mehrmals besuchte Dr. Hans Wendler Veran-
staltungen der Arbeitsgemeinschaft 1/11 ,Verkehrsge-
schichte” des DMV. Neben vielen Erinnerungen an ihn wird
sicherlich die Erhaltung der Kohlenstaublokomotive 529900

beitragen.

m&B den Unterlagen des Verwal-
tungsarchivs im Ministerium fur
Verkehrswesen nach der neuen
Grenzfestlegung bis etwa Herbst
1946 bestanden haben. Nur han-
delt es sich hier nicht um einen
Privilegierten Verkehr, da ver-
traglich derartiges Privileg nicht
eingerdumt war.

Der vermutete Gebietsaustausch
zwischen Raun und Vojtanov
fand tatsachlich statt. Das Gebiet
wurde laut Staatsvertrag vom

Wie im .me" 3/89 auf Seite 24 bereits angekiindigt, gibt es am 22. April 1989
wieder einen Tag der offenen Tiir im Feldbahngeldnde Dresden-Klotzsche. Ak-
teur dieser Veranstaltung ist die Gruppe ,Historische Feldbahn” Dresden der
Arbeitsgemeinschaft 3/7 des DMV. Das Foto, entstanden am 23. April 1988,
zeigt einen Feldbahnzug in Dresden-Klotzsche und einen historischen Postom-
nibus des ADMV Cottbus,
Foto: |. Lehmann, Dresden

22. Oktober 1937 von der CSR an
das Land Sachsen gegen ein
Waldgebiet im Revier Rauten-
kranz abgetreten.

DalR die Ziige von Oberschrei-
berhau (heute Szklarska Poreba)
nach Polaun (heute Kofenov) am
Haltepunkt Strickerhduser (heute
Harrachov) erneut deutsches
Territorium befuhren, stellt kei-
nen Privilegierten Durchgangs-
verkehr dar, denn bei den Zi-
gen handelte es sich um grenz-
iberschreitende Ziige im Wech-
selverkehr.

Das 7,1 km lange Stiick auf dem
Territorium der BRD zwischen
Wartha und Gerstungen, das
von der DR betrieben wurde, ist
im Juni 1988 der BRD tibergeben
worden. Die DB wird diesen Ab-
schnitt mit den Bahnhéfen Wom-
men und Herleshausen abbauen.
Die Strecke Vacha—Motzlar war
mindestens seit 28. Januar 1949
in Betrieb, in Philippsthal Stid
hielten die Ziige nicht. Die
Strecke wurde am 1. September
1952 stillgelegt und die Neubau-
strecke Vacha—Unterbreizbach
am 30. November 1952 in Be-
trieb genommen.

E. PreuB3, Berlin
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Jubildumsfilm

ist fertig

Das Filmstudio der Zentralstelle
fir Bildung des Ministeriums fir
Verkehrswesen (ZfBV) hat einen
21miniitigen Farbfilm mit dem
Titel ,150 Jahre erste deutsche
Ferneisenbahn Leipzig—Dres-
den” produziert.

Den roten Faden bildet eine Zug-

fahrt von Leipzig nach Dresden
in unseren Tagen. Somit immer
wieder die Gegenwart vor Au-
gen fihrend, werden anhand

teilweise einmaliger Archivdoku-

mente geschichtliche Fakten
und Zusammenhénge iiber den
Streckenbau und seine Auswir-
kungen vermittelt sowie bauli-
che Verinderungen an markan-
ten Punkten der LDE-Linie nach-
vollzogen (z. B. Leipzig Haupt-
bahnhof, Einschnitt von Ma-

chern, Elbbriicke Riesa, ehemali-

ger Oberauer Tunnel, Bahnhof
Niederau, Bahnhof Dresden-
Neustadt).

Natirlich spielt auch der Nach-
bau der SAXONIA im Jahre 1988
eine Rolle. Hohepunkt dabei
sind wohl die Filmaufnahmen ih-
rer ersten Probefahrt,

Die 35-mm-Kopien dieses Filmes
konnen ab sofort ausgeliehen
werden (Bestell-Nr, 1.22), die
16-mm-Kopien stehen voraus-
sichtlich ab Herbst zur Verfi-

gung.

Der Filmverleih der ZfBV ist um-
gezogen, hier die neue An-
schrift:

Erich-Steinfurth-Strale 7, Berlin,
1017 {(unmittelbar am Haupt-
bahnhof). Telefon: Basa
22869/Post 492 28 69.

B. Sprang, Berlin

Feuerlose Dampflok

bei der DR

Wohl jedem Eisenbahnfreund
bekannt sind die zur Zeit noch in
groBerer Stiickzahl im Betriebs-
einsatz befindlichen Kleinloks
der BR 100.1-8. Diese Maschinen
sind jedoch inzwischen zum
groBten Teil verschlissen.

Ein Teil der Fahrzeuge wurde
zwisthenzeitlich durch Lokomo-
tiven der Baureihe 101/102 er-
setzt. Jedoch rechtfertigt der re-
lativ hohe Verbrauch an Diesel-
kraftstoff und Ol nicht immer de-
ren Einsatz.

Da das Raw Meiningen eine rela-
tiv hohe Stiickzahl an Dampf-
speicherloks fiir die Industriebe-
triebe gebaut hat, entschlof sich
die DR, eine solche Maschine
fur Rangierarbeiten auf einem
Bahnhof der Rbd Cottbus zu te-
sten. Gute Maglichkeiten beste-
hen dazu vor allem in den Indu-

striebezirken Cottbus und Halle.

Hier sind oft in Bahnhofsnihe

Heizkraftwerke oder Industriebe-

Veranstaltungen in der CSSR

triebe vorhanden, in denen aus
Rohbraunkohle Dampf herge-
stellt werden kann. Vertraglich
geregelt, kénnten die DR-Loks
hier Dampf aufnehmen.

Die wahrend des Versuchsbe-
triebes gesammelten Erfahrun-

gen sind als positiv zu bewerten.

Der Dampf wird billig erzeugt,
der Olverbrauch ist gering, der
Einsatz volkswirtschaftlich ge-
rechtfertigt.

Wie von zustindigen Stellen ver-

lautet, werden seit dem 1. April
1989 zahlreiche Dampfspeicher-
loks fiir den Rangierdienst auf
geeigneten Bahnhéfen be-
schafft.

Viel Diskussionsstoff bot die Nu-
merierung. Da es sich aber wei-

testgehend um eine Einheitsloko-

motive handelt, wurde sie als
Baureihe 80.2 bezeichnet.

Die fiir den Versuchsbetrieb ge-
nutzte Maschine lief allerdings
noch ohne EDV-Nummer.

Foto: G. Paul, Hoyerswerda

In eigener Sache

Der transpress VEB Verlag fiir
Verkehrswesen sucht fiir ein
Buchvorhaben historisches und
aktuelles Bildmaterial iiber die
Sowjetischen Eisenbahnen. Und
zwar werden sowohl Schwarz-
weilfotos als auch Farbvorlagen
(Papier und Diapositiv) iiber
Fahrzeuge, Bahnhdfe, Briicken
usw. sowie Uber Alltagsszenen
bei den SZD benbtigt.

Jede Einsendung wird innerhalb
von zwei Monaten beantwortet;
die fir eine Verdffentlichung ge-
eigneten Aufnahmen verbleiben
bis zur endgiiltigen Auswahl im
Verlag und werden bei Verwen-
dung honoriert. Alle Unterlagen,
Fotos und Dias bitten wir einzeln
mit Anschrift sowie Aufnahme-
daten zu versehen.

Zuschriften bitte an: transpress
VEB Verlag fir Verkehrswesen,
Lektorat Eisenbahn/Schienen-
verkehr, Franzosische

Strae 13/13, Berlin, DDR - 1086.

Was fuhr nach Friedland?

Wer kann Angaben (iber den
konkreten Dampflokeinsatz auf
der regelspurigen Nebenbahn
Neubrandenburg—Friedland
(Meckl.) bzw. den Wagenpark
(s.a. ,me" 11/84) besonders
nach 1945 machen? ich bin auch
an anderen Informationen inter-
essiert. Fahrplédne, Zeitungsarti-
kel, Lagepléne, Zeichnungen,
personliche Erinnerungen, Kar-
ten, Akten, Archivmaterial und
Fotos (alles auch leihweise)

Th. Kunsch,

Joliot-Curie-Stral3e 5,
Neubrandenburg, 2000

Uhr, 12.15 Uhr, 14.00 Uhr und 15.22 Uhr, Bfeclav an 10.02 Uhr,
12.48 Uhr, 14.25 Uhr und 15.45 Uhr.
Lokomotiven: BR 422.0 und Triebwagen M 131.1

AnléBlich des 150jéhrigen Bestehens der Eisenbahnen auf dem
Gebiet der CSSR verdffentlicht ,me” nachstehend eine Ubersicht
uber die in diesem Zusammenhang geplanten Veranstaltungen.
Fir deren Einhaltung kann jedoch keine Gewdhr ibernommen
werden.

Ausstellungen

Zur Geschichte der Eisenbahntechnik auf dem Messegelénde in
Bénohvom 24. Juni bis 16. Juli 1989, taglich gedffnet von 9 Uhr bis
18 Uhr

Fahrzeug-Ausstellung im Bahnhof Bfeclav vom 24. Juni bis 16. Juli
1989, tiglich geodtfnet von 9 Uhr bis 18 Uhr
Fahrzeugvorfihrungsfahrten in Brno-Horni Herespice am 24. und
25. Juni sowie 1., 2., 8., 9., 15. und 16. Juli 1989

Foto- und Kunst-Ausstellung im Kulturhaus Breclav vom 24. Juni
bis 16. Juli 1989, taglich geoffnet von 9 Uhr bis 18 Uhr
Modelleisenbahn-Ausstellung im Technischen Museum Brno
vom 24. Juni bis 16. Juli 1989, taglich gedffnet von 9 Uhr bis 18
Uhr

Sonderfahrten

1. Strecke Brno hl. n.—Rajhrad—Podivin—-Breclav am 24., 25., 27,
28. und 29. Juni

sowieam 1, 2., 4., 5, 8., 9. und vom 11. bis 16. Juli 1989

Brno hl. n. ab 8.15 Uhr und 12.40 Uhr, Bfeclav an 10.20 Uhr und
14.45 Uhr; ab Bfeclav 12.15 Uhr und 16.25 Uhr, an Brno 13.25 Uhr
und 17.35 Uhr. Lokomotiven: BR 387.0 und 498.1

2. Strecke Breclav—Lednice am 24., 25,, 27, bis 30. Juni

sowie am 1,, 2., vom 4, bis 9. und vom 11, bis 16. juli 1989
Bfeclav ab 8.03 Uhr, 10.45 Uhr, 13.15 Uhr und 14.48 Uhr, Lednice
an 8.33 Uhr, 11.12 Uhr, 13.47 Uhr und 15.13 Uhr, Lednice ab 9.35

3. Strecke Brno-Slapanice—Hodéjice am 24. und 25. juni

sowie am 1., 2., 8., 9., 15. und 16. Juli 1989

Brno ab 10.10 Uhr und 14.20 Uhr, Hodgjice an 11.10 Uhr und
15.30 Uhr; Hodéjice ab 11.50 Uhr und 16.10 Uhr, Brno an 12.55
Uhr und 16.48 Uhr.

Lokomotiven: BR 475.1 und 556.0

4. Strecke Brno—-Moravsky Krumlov am 24. und 25. Juni
sowieam 1, 2., 8., 9., 15. und 16. Juli 1989

Brno ab 8.40 Uhr, an Moravsky Krumlov 9.50 Uhr, ab 11.25 Uhr,
Brno an 12 30 Uhr.

Lokomotive: BR434.0 :

5. Strecke Brno-Oslavany am 24. und 25. Juni

sowie am 1., 2., 8., 9., 15. und 16. Juli 1989

Brno ab 12.10 Uhr, Oslavany an 14.02 Uhr, ab 14.15 Uhr, Brno an
15.40 Uhr,

Lokomotive: BR 423.0 &

6. Strecke Brno- Bilovice-Adamov-Blansko

am 24. und 25. Juni

sowie am 1., 2., 8., 9., 15. und 16. Juli 1989 e

Brno ab 9.00 Uhr und 14.20 Uhr, Blansko an 10.15 Uhr und 15.52
Uhr, ab Blansko 11.05 Uhr und 16.30 Uhr, an Brno 12.00 Uhr und
17.30 Uhr. {

Teilnehmerpreise .

Fahrten auf 1. Strecke mit Platzkarte (Hin- und Rickfahrt) 28 Kro-
nen, Fahrten auf den Ubrigen Strecken mit Platzkarte (Hin- und
Ruckfahrt) je 20 Kronen. Fur Kinder im Alter von 5 bis 10 Jahren
ist der halbe Fahrpreis zu entrichten. Fahrkarten kénnen jeweils
an den zur Abfahrt bereitstehenden Ziigen erworben werden.

W. Bahnert, Leipzig

.
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Zehn Jahre
Prasidiumskommission
Nahverkehrsfreunde

Langst sind die im Deutschen Modelleisen-
bahn-Verband der DDR organisierten Nah-
verkehrsfreunde in der gesamten Republik
bekannt. lhre vielfiltige Offentlichkeitsarbeit
wird von breiten Kreisen der Bevdlkerung
hoch anerkannt. In den meisten Stadten un-
seres Landes, wo die StraBenbahn als 6kono-
misches und umweltfreundliches Nahver-
kehrsmittel taglich beachtliche Beférde-
rungsaufgaben dbernimmt, wirken Nahver-
kehrsfreunde des DMV, helfen sie, Traditio-
nen zu pflegen. Historisch wertvolle Sach-
zeugen des stddtischen Nahverkehrs werden
in miihevoller Kleinarbeit wieder aufgebaut
und fahrbereit gemacht — eine Freizeitarbeit,
die zugleich gesellschaftlich eine auBeror-
dentlich wertvolle ist.
Doch werfen wir einen Blick in die Vergan-
genheit, in die Mitte der 60er Jahre. Der
DMV war gerade gegriindet, da hatten in
dieser Organisation bereits einige Nahver-
kehrsfreunde ein interessantes Betitigungs-
feld gefunden. Sie fotografierten, stellten In-
formationen zusammen, erarbeiteten Wa-
genparkstatistiken. Exkursionen zu anderen
Nahverkehrsbetrieben gehdrten ebenfalls
dazu. Die Freunde des Nahverkehrs, meist in
den unterschiedlichsten Arbeitsgemeinschaf-
ten des DMV organisiert, begannen zu-
gleich, sich fiir alte StraBenbahnwagen zu
engagieren. Und das geschah zu einer Zeit,
als in den grofen StraBenbahnbetrieben
mehr und mehr eine neue Fahrzeuggenera-
tion zum Einsatz gelangte. Bald gehérten hier
TATRA-Ziige zum taglichen Bild und ver-
dréngten im erheblichen MaRe Altbaufahr-
zeuge. In der Hauptstadt Berlin wurde der
Wagenpark zundchst durch das Rekopro-
%ramm weitestgehend vereinheitlicht.

iese Tatsachen beschleunigten vielerorts
den gemeinsamen Willen Gleichgesinnter,
Sammlungen historischer Stralenbahnfahr-
zeuge aufzubauen. Oft waren es Mitglie-
der des DMV, die mit den jeweiligen Ver-
kehrsbetrieben, der staatlichen Bahnauf-
sicht, den Abteilungen fiir Kultur der Réte
der Stidte bzw. des Magistrats von Berlin,
der Kammer der Technik und dem Kultur-
bund historische Straenbahnfahrzeuge vor
der Verschrottumg retteten. Das aber war nur
die eine Seite der Medaille. Fir die Restau-
rierung dieser Fahrzeuge muflte nicht nur
handwerkliches Geschick unter Beweis ge-
stellt, sondern zunéchst die Geschichte der
nun meist abgestellten Fahrzeuge erforscht
werden — und das bis ins kleinste Detail, ob
Fahrgestell, Wagenkasten oder elektrische
Anlage des jeweiligen Veteranen,
Nach vielen |ahren angestrengter Freizeitar-
beit wurden die historischen Wagen dann in
Betrieb genommen. Diese Ereignisse entwik-
kelten sich in der Regel zu einem Héhepunkt
im Leben der betreffenden Arbeitsgemein-
schaften, vielfach unter grofler Anteilnahme
der Bevodlkerung. Doch damit wurden die
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Historische StralRenbahnfahrzeuge
und Omnibusse in der DDR

Im Gegensatz zu den Eisenbahnfahrzeugen gehdren diese Sachzeugen der Verkehrsge-
schichte verschiedenen ortlichen Rechtstragern. Zu unterscheiden sind einsatzfahige histori-
sche Fahrzeuge bei den jeweiligen Verkehrsbetrieben und jene, die sich nicht einsatzfahig in
Museen und Privatsammlungen befinden. Der iiberwiegende Teil der Fahrzeuge steht gemaR
dem Denkmalpflegegesetz der DDR aus dem Jahre 1975 unter Denkmalschutz. Exponate der
Museen bediirfen nicht dieser Regelung.

Tabelle 1 Historische Strafenbahnwagen in der DDR

Stadt/Standort/  Wagen-

ehemaliger Eigentimer Spur-  Baujahr/ in Betrieb  Bemerkungen
Verkehrsbetrieb nummer weite  Umbau- seit
in {mm}  zustand :
Bad Schandau  Tw 5  Kirnifzschtalbahn 1000 1928 24.10. 1982 ¢
Tw 9 Lockwitztalbahn 1000 192571935 ZB. 6.1980 Einachsdrehgest.,
ex Dresden
240 101-8
Berlin Pfwg 573 GroBe Berliner Plerde- 1435 1885 im Bau 1987 ex Werder
Eisenbahn A -G. {Havel)
Tw 2082 GroBe Berliner Straflenbahn 1435 1901 3. 5.1987 ex BVG H 26
Bw BO8 Grofle Berliner StraRenbahn 1435 1906 3 5.1987 ex BVG 1032
Tw 2990 GrofBle Berliner StraRenbahn 1435 1910 30. 8. 1981 ex BVG 5279
Tw 68 Sre‘ctllisclle Straflenbahn 1435 1910 6.10, 1973 ex BVG 5366
% Berlin : :
Tw 14 Flachbahn der Hochbahn- 1435 1926 im Bau ex BVG 4362
gesellschaft
Tw 10 Stddtische Straflenbahn 1435 1903 21. 6.1969 ex BVG A277
Copenick
Tw 3110 Berliner Stralenbahin 1435 1899/1923 17.10.1974 ex BVG A 118
Bw 1420 Berliner Straflenbahn 1435 1921 23 0 1984
Bw 1688  Berliner Straflenbahn- 1435  1898/1928 im Bau
Betriebs-G m b.H ;
Tw 5256 Berliner Verkehrs- 1435 191241925  1.10.1978
Aktigngeselischaft
Tw 958 Berliner Verkehrs- 1435 1906/1927 12.12.1976
Aktiengesellschaht
Tw 3802 Berliner Verkehrs- 1435 1927/1934 3, 8.1981
Aktiengeselischah
Tw 3493 Berliner Verkehrs- 1435 1927/1936 10. 5. 1985
: Betriebe (BVG)
Bw 1707 BVG 1435 1950 30. 9.1979 LOWA-Beiwagen
. " ex Dessau 106
Tw 5274 8VG 1435 1912/1852 17. 5.1973
A 180 BVG 1435 1952 25. 5. 1987 Kastenschlepper
Berolina-Fahrg.
G 107 BVG ’ 1435 1944 7. 9.1986 Kastenlore au
5 Berolina-Fahrg.
G 193 BVG 1435 1944 25. 5. 1987 Drehschemel-
wagen
G 255 BVG 1435 1925 25. 5.1987 Motorkipplore
S 2 BVG 1435 1953 25. 5.1987 Salzlore
Brandenburg ~ Tw 30 Brandenburger StraBenbahn 1000 1912 11. 6. 1986
Cottbus Tw 24 Stidtische Stralenbahn 1000 . 1928 10. 4. 1986 1984 ex Gorlitz
Tw 24, Wumag
Bw © 13 Stidtische StraRenbahn 1000 1928 10. 9. 1988 1986 ex Bad
Schandau Bw 13
Dessau Tw 30 Dessauer StraBenbahn 1435 1925 1988 1988 ex Leipzig 1401
Dresden Tw 309 Deutsche Straflenbahn- 1450 1902 1968 Beralina-
Gesellschalt in Dresden Fahrgestell
Bw 87 Dresdener Strafenbabuy 1450 1911 1971 ex 337
Gesellscha
Tw. 937 Stadtische Straflenb Dresden 1450 1927 1972 Union-Fahrgestell
Bw 307 Stadusche Straflenl. Dresden 1450 | 1912 1971
Tw 1660 Stadtische Strafenb. Dresden 1450  1925/1949 1980 MAN-Tw
Bw 1135 Siadusche Straflenh, Dresden 1450 1919/1972 1986
Bw 1314 Stidiische Strallenh Dresden 14500 1829/1972 1972
Tw 1820 Stadtische Strafenb Dresden 1450 1938/1972 1972 Kleiner Hecht, ex 1831
Bw 1219 Stadtische StraBenb Dresden 1450 1925/1972 1973
Tw 1716 Stadtische Swalenb. Dresden 1450 1931/1972 1972 GroBler Hecht, ex 1722
Tw 734 Stidtische StraBenb. Dresden 1450  1913/1972 1986 MAN-ER-Tw
Erfurt Tw 92 Erturter Verkehrs- 1000 1938 1983 ™
Aktiengesellschaft
Gera Tw 29 Geraer StraRenbahn 1000 1905 1967 1966 ex Plauen Tw 25
Tw 1 Geraer StraBenbahn 1000 1928 1982
Gaorlitz Tw 29 Gorlitzer StraBenbahn 1000 1897 1972 1909 ex Bromberg
Tw 23 Gorlitzer StraBenbahn 1000 1928 31.10. 1986
Gatha Tw 56 Thuringerwaldbahn 1000 1929 1979
Tw 82 Thiringerwaldbahn 1000 1929 14979
ABw 101 Thiringerwaldbahn 1000 1929 1987 Gepécklore
Halberstadt Tw 31 Swrafenbahn Halberstadt 1000 1939/1980 1980
Haile {Saale} Tw 2 Hallesche StraBenbahn 1000 1911 1968 1968 ex Plauen Tw 40
Tw 401 Stadtische Strafenbahn Halle 1000 1928 1982
Tw 410 Siddtische StraBenbahn Halle 1000 1928 1982
Bw 260 Stadtische StraBenbahn Halle 1000 1928 1982
Tw 78 Merseburger Uberland- 1000 1912/1919 1982

bahnen A.-G.
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Stadt/Standort/ Wagen-  ehemaliger Eigentumer Spur-  Baujahr/ in Betrieb  Bemerkungen
Verkehrsbetrieb nummer weite  Umbau/ seit
in (mm)  Zustand
Bw 193  Merseburger Uberland- 1000 1941 15.10. 1988
bahnen A.-G.
lena Tw 26 StraBenbahn Jena 1000 1929 1976 1976 ex Eisenach
; Twi9
Karl-Marx-Stadt Tw 69 Chemnitzer Straenbahn 925 1915 1980 ex 169
Tw 15 Chemnitzer StraBenbahn 925 1925 1988
Leipzig Piwg 95 Leipziger Pferdeeisenbahn 1458 1880 1972 Nachbau
Bw 86 Leipziger Elektrische Stralenb. 1458 1896 1965
Tw 179 Leipziger Elektrische StraBenb. 1458 1900 1965
Tw 308 GroBe Leipziger Strafenbahn 1458 1896 1936
Tw 500 Grofe Leipziger Strafenbahn 1458 1906 30.10. 1971
Tw B09 Grofle Leipziger Stralenbahn 1456 1913 30. 4. 1983
Bw 751 ' Grofie Leipziger StraBenbahn 1458 1913 1972
Tw 1043 Grofle Leipziger Stralenbahn 1458 1930 1872 Mitteleinstieg-Tw
Bw 2012 GroBe Leipziger Straflenbahn 1458 1928 1972
Tw 20 Leipziger Aullenbahn A.-G. 1458 1910 14. 2. 1988
Tw 1601 Leipziger Verkehrs- 1458 1951 1972 + LOWA-Triebwagen
betriebe {LVB)
Magdeburg Tw 138 Magdeburger StraBen- 1435 1915 1977 nicht einsatzfahig
Eisenbahn-Gesellschaft
Bw 300 'Magdeburger StraBen- 1435 1914 1977 nicht einsatzfahig
Eisenbahn-Gesellschaft
Tw 124 Magdeburger StraBen- 1435 1928/1976 1985
Eisenbahn-Gesellschaft
Bw 345 Magdeburger Strafen- 1435 1898/1929 geplant
Eisenbahn-Gesellschaft
Tw 70 Magdeburger 1435  1943/1973 28, 4. 1984 kieiner Hecht
Stralenbahnen AG .
Naumburg Tw 17  Naumburger Straflenbahn 1000 1928 1986 1878 ex Halle 43
Nordhausen Tw 23 Strafenbahn Mordhausen 1000 1934 1987
Plauen Tw 21 Plauener StraBenbahn 1000 1905 1965
Rostock Tw 26 Rostocker Strafenbahn A.-G. 1440  1926/1930 1981
Schineiche Tw 34 Stralenbahnverband 1000 1928 1975
Kalkberge-Ridersdorf
Bw 20 StraBenbahnverband 1000 1928 1975
Kalkberge - Riidersdorf
Schwerin Tw 26 Stadtische Straenbahn 1435 1926 1981
Schwerin
Strausberqg Tw 1 Strausberger Eisenbahn 1435 1921 im Bau
Woltersdori Tw 2 Woltersdorter StraBenbahn 1435 1913 17. 5.1988
Tw 7 Woltersdorfer StraBenbahn 1435 1943 1979 erster KSW-Tw
Bw 22 Wollersdorfér StraBenbahn 1435 1944 im Bau KSW-Bw
Bw 24 Woltersdorfer Strafenbahn 1435 1944 im Bau ex Bw 26A
Zwickau Tw 7 Zwickauer Strafenbahn 1000 9912 1968 1968 ex Plauen Tw 44
Verkehrs- Plwg 627 GroBe Berliner Plerde- 1435 1890 1959 1957 ex Berlin BVG
museum Dresden Eisenbahn A.-G. G209
Piwg 106 Dresdener StraBenbahn- 1450 1886 1952
gesellschaft
Tw- 761 Dresdener StraBenbahn- 1450 1896 1951
gesellschaft
Tw 1702 Stadtische StraBenbahn 1450 19 1972 Grofler Hecht
Dresden
Lok 36 Forster Stadteisenbahn 1000 1893 1966 1966 ex Forst
Tw 64 Leipziger Elektrische 1458 1896 1965 1965 ex Leipzig
Strallenbahn !
Lok 3 Strafienbahn Meiflen A.-G., 1000 1899 1963
Dresden Tw 296 Dresdener Stralenbahn- 1450 1898 1979 Gaststélte May-
! Gesellschaft garten, ex 3187
Ruppertsgriin - Tw 42 Plauener StraBenbahn 1000 1912 1974 Garten Mensdorf
Tw 48 Plauener StraBenbahn 1000 1912 1974 Garten Mensdorf
Tabelle 2 Historische Kraftomnibusse und Obusse %
Stadt/Standort/  Wagen- ehemaliger Eigentiimer Baujshr/ in Betrieb  Bemerkungen
Verkehrsbetrieb  nummer Umbau/ seit
in Zustand
Berlin DD 750 Allgemeine Berliner Omnibus- 1928 1984 Typ NAG
: Aktienges. ABOAG Mirk. Museum
DD 698 Berliner Verkehrs-Aktien- 1934 1988 Typ D34
gesellschalt 1BVG) Mirk. Museum
DD 010 Berliner Verkehrs-Beiriebe (BVG) 1957 1974 Typ DO 56 BVB
Obus 1119 Berliner Verkehrs-Betriebe (BVG) 1969 geplant Typ9Tr/14
Mirk. Museum
Dresden 4 Stadtische StraBenbahn Dresden 1938 1986 Dreiachser
- Bissin:
Karl-Marx-Stadt 3574 VEB Kraftverkehr 1955 1986 IFA H6B Linie
Lakoma (Dr. Kiihn} Deutsche Reichspost 1929 1983 NAG: Alpenpost
Wittenberg (Sirp} 1969 1980 + Garant 30K

Aufgaben keinesfalls geringer. Neben weite-
ren zu-restaurierenden Fahrzeugen muBten
nun die bereits aufgebauten Veteranen ge-
wartet und instand gehalten sowie fast aus-
schlieBlich aus eigenen Reihen Fahrperso-
nale gestellt werden. Ein fast vergesse-
ner Beruf wurde dariiber hinaus wieder be-
lebt: der Schaffner. Um dieses Hobby kiinf-
tig noch wirkungsvoller zu férdern, beschloR
das Présidium des DMV am 1. Méarz 1979 die
Griindung der Kommission fir Nahverkehrs-
freunde. Bis dahin hatte die Kommission fiir
Eisenbahnfreunde auch die Interessen der
Nahverkehrsfreunde wahrgenommen.
Durch die neue Kommission konnte die Ar-
beit wesentlich intensiviert und vertieft wer-
den. Waren di¢ Nahverkehrsfreunde in der
Regel zundchst noch Mitglieder anderer Ar-
beitsgemeinschaften des DMV, wandelte
sich dieses Bild zu Beginn der 80er Jahre we-
sentlich. Es entstanden neue Arbeitsgemein-
schaften, in denen ausschlieBlich Nahver-
kehrsfreunde organisiert sind.

Durch die zielgerichtete zehnjahrige Arbeit
der Kommission flir Nahverkehrsfreunde
beim Prisidium gibt es heute im DMV 470
aktive Nahverkehrsfreunde in 14 eigenstédn-
digen und 6 anderen Arbeitsgemeinschaften.
In der Kommission fiir Nahverkehrsfreunde,
die seit ihrem Bestehen von Heinz Haase,
Dresden, geleitet wird, arbeiten 14 Mitglie-
der aus 7 Bezirksvorstanden aktiv mit.

Dabei stehen folgende Aufgaben im Vorder-
grund:

— Anleitung der Arbeitsgemeinschaften,

— Erfahrungsaustausche und Informations-
gespriache zwischen den Arbeitsgemein-
schaften, um gleichgelagerte Probleme zen-
tral losen zu kdnnen,

— Teilnahme der Nahverkehrsfreunde an
kommunalen Héhepunkten in den einzelnen
Territorien,

— wirksame Arbeit der Nahverkehrsfreun-
de in den Bezirksvorstanden des DMV,

— Unterstiitzung bei der Zusammenarbeit
mit den Nahverkehrsbetrieben,

— Orientierungen und Empfehlungen fir

@ die Restaurierung, Pflege und den Einsatz
historischer Fahrzeuge,

@ die Erforschung der Betriebsgeschichte
der jeweiligen Nahverkehrsbetriebe,

® die Berufswerbung,

® die Unterstitzung der Nahverkehrsbe-
triebe bei den Beforderungsaufgaben,

— Mitarbeit bei der Gestaltung des Ver-
bandsorgans, der Zeitschrift ,modelleisen-
bahner”, und den von der Arbeitsgemein-
schaft 1/11 ,Verkehrsgeschichte” des DMV
herausgegebenen ,Verkehrsgeschichtlichen
Blattern”.

Wie bereits angedeutet, haben die Nahver-
kehrsfreunde unseres Verbandes in den letz-
ten Jahren beachtliche Leistungen bei der
Bewahrung des technischen Erbes voll-
bracht. Erinnert sei an die inzwischen von
Verbandsmitgliedern betreuten Omnibusse,
an das Engagement zur Erhaltung der Kir-
nitschtalbahn und an die Leistungen der Ber-
liner Freunde anldRlich der Jubildumsfeier-
lichkeiten in der Hauptstadt vor zwei Jahren.
Ein weiteres, bemerkenswertes Ereignis lieR
erst kirzlich im ,me” auf der Mitteilungs-
seite des DMV von sich reden: die neuge-
griindete Arbeitsgemeinschaft ,Obus”!

Das zehnjéhrige Bestehen der Prisidiums-
kommission markiert also einen wichtigen
Meilenstein in der Arbeit des Deutschen Mo-
delleisenbahn-Verbandes der DDR.

Kommission fiir Nahverkehrsfreunde
beim Préasidium des DMV
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kurzmeldungen

Achtachser
von TATRA

Unter der Typenbezeichnung
KT8DS wurde in den Prager
TATRA-Werken ein neuer Ge-
lenkstraBenbahnwagen entwik-
kelt, der kiinftig das Bild des
stadtischen Nahverkehrs in der
CSSR bestimmen soll. Es handelt
sich um einen dreiteiligen Zwei-
richtungswagen mit vier ange-
triebenen Drehgestellen. Die
Motorleistung betrdgt

8 x 45 kW, Das Fahrzeug er-
reicht eine Hochstgeschwindig-
keit von 65 km/h und verfiigt
iiber eine Thyristor-Ausriistung
mit Pulsstellern. Sie reduzieren
beim Anfahren die Traktions-
energie betrichtlich. AuBerdem

Frankfurter
StraBenbahn
erhielt Zuwachs

Seit dem 22. Oktober 1988 gibt
es einen neuen Fahrplan fir den
stadtischen Nahverkehr in

Nur noch TATRA
in Schwerin

ist eine stufeniose Regelung der
Fahrgeschwindigkeit (auch kon-
stante Langsamfahrt) maglich.

An beiden Wagenseiten sind
finf Tiren vorhanden. im Fahr-
gastraum befinden sich 54 Sitz-

Frankfurt (Oder). Der Grund da-
fir ist die neue 5,6 km lange
StraBenbahnstrecke nach Mar-
kendorf. Damit ist das Halbleiter-
werk an das StraBenbahnnetz
der Oderstadt angeschlossen.
Auf der neuen Trasse verkehren
vorwiegend TATRA-Fahrzeuge
des Typs KT4D. Mit Inbetrieb-
nahme der Neubaustrecke erge-

ben sich auch Verénderungen
im Linienverkehr. Die Linie 4
pendelt nun zwischen der Gro-
Ben Oderstrafle und dem Halb-
leiterwerk, die Linie 3 féhrt im
Berufsverkehr ebenfalls bis zum
Halbleiterwerk, sonst nur bis zur
KopernikusstraBe. Die neue Li-
nie 7 — Halbleiterwerk—Neube-
resinchen — ist nur wihrend der

pldtze und ist Platz fiir 178 ste-
hende Fahrgéste (bei 0,2 m?/Per-
son). Die Lénge des Wagenka-
stens betrégt 30 300 mm, die
Breite 2 480 mm, der Drehzap-
fenabstand je 7 500 mm. Im
Jahre 1984 begannen die Test-
fahrten zweiér Prototypen
(Nr.0018 und 0019) in Prag. Seit
Mitte 1986 sind die ersten zehn
Wagen im Linienverkehr anzu-
treffen. Vier Wagen rollen in
Prag und je zwei in Brno, Most
und Kodice. Die Aufnahme der
Serienproduktion ist im neuen
Produktionsbetrieb von TATRA
in Prag-Zli¢in vorgesehen.

Das Foto zeigt den KT8D5

Nr. 1702 in Brno beim Einsatz auf
der Linie 1 am 4. Juni 1987.

Text und Foto:
N. Kuschinski, Dresden

Berufszeit im Einsatz.

Am 22, Oktober 1988 muBte die
Strecke Platz der Republik—
Westkreuz wegen des schlech-
ten Gleiszustands voriiberge-
hend eingestellt werden. Fir die
Linie 2 wurde Schienenersatzver-
kehr eingerichtet.

M. Busse, Frankfurt {Oder)

Seit Mitte vergangenen Jahres verkehren im
Linienverkehr des Schweriner Nahverkehrs
ausschlieBlich TATRA-StraBenbahnen. Die
noch betriebsfahigen Gotha-Fahrzeuge wur-
den im September und Oktober 1988 nach
Rostock und Dessau abgegeben.

Tieflader transportierten die Beiwagen des
Typs Gotha ER zum ,Stadtischen Nahver-
kehr Ostseetrans” nach Rostock. Nach ihrer
Uberholung in der Ostseestadt fahren die
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Wagen dann im Rostocker Personenverkehr. | U g von Straflenbahnfahrzeugen im jahre 1988
Die Gotha-Einrichtungswagen dominierten
3 : von Wwg- T nach Wag.- Bem.
ab 1967 im Schweriner Stadtbild, bis sie Nrg_ v NE
Schritt fiir Schritt von modernen vierachsi-
; Brandenburg 175 KT4D Gera 3
gen TATRA-Fahrzeugen abgelést wurden. Cattbue 9 26 T2D Frankfurt 37" 2
Versuchsweise fuhr ebenfalls Mitte 1988 ein gg:m 130? ;;g :::::;:2 1:?"' ;i
Viererzug — bestehend aus den Tw 283, 247 | Conbys 110 820 Frankfurt 148
und 248 sowie dem Bw 327 - durch Schwe- g::: ;:: ;g; 3{::2::&:9 ;;g
rin. Der dritte Tw wird vom zweiten Tw elek- | Cera 245 857  Brandenburg 299
trisch: versorgt. Dazu muflten die Triebwa- %:: ;2: ;g;g: g:::g::m:g }ﬁ "
gen umgeriistet werden. Sollte sich diese | yaipzig 5081 275 Dessan Y s 3
Kombination in der Praxis bewahren, wird he;g:ir? 92; gg;ﬁﬂ ;;::'g::hur ;;g 2
sie der lingste StraRenbahnzug im OPNV | piaven 1 87 ,,,ngen:u,g 2 2
i Plauen 13 B Brandenburg
der DD':’SEII'I.' anka, Sch : Plauen B6 T2-61 Brandenburg 118 2)
Text und Foto: F. Wienke, Schwerin Plauen 90 T2-61 Brandenburg 119 2)
Plauen 65 T57 |ena 4)
Plauen 88 T2-61 Naumburg 32
Plauen 91 T2-61 Naumburg n
Plauen 1 B57  Naumburg 1
Potsdam $3 Altbau Berlin - 5
Schwerin 27 T2-64 Dessau 33" 2)
Schwerin 29 T2-64 Dessau n"
Schwerin 32 T2-64 Dessau 2" 2
Schwerin 34 T2-64 Dessau " 2
Schwerin 68 B2-64 Dessau 134
Schwerin 71 B2-64 Dessau 13 2
Schwerin 82 B2-64 Dessau 135 2)
Schwerin 89 B2-64 Dessau 133 6
Schwerin 70 B2-64 Rostock 893 2)
Schwerin 72 B2-64 Rostock 200 2
Schwerin 80 B2-64 Rostock 930" 2)
Schwerin B3 B2.64 Rostock 950 2)

1) 1988 umgesetzt, seit 2/89 im Einsatz, 286 seit 1/80

2) 1988 nicht im Einsatz; Wg.-Nr. ist vorgesehen

3} Tw fir Stadtrundfahrten

4} 1988 Umbau 2u Arbeits-Tw

5) Untergestell fir historischen Beiwagen

6) zuerst Nr. 116™ angeschrieben, vor erstem Einsatz in
Nr. 133 umgezeichnet; Anschrift entsprechend gedndert
V. Vondran, Gera
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Vor 40 Jahren
von der DR
ubernommen -

die ehemaligen Privat- und
Kleinbahnen
auf dem Territorium der DDR

Uber die Eisenbahn in der sowjetischen
Besatzungszone (SBZ) ist schon viel ge-
schrieben worden. Meist stand dabei
die Deutsche Reichsbahn und deren
Ubergabe in Volkes Hand am 1. Sep-
tember 1945 im Vordergrund. Kaum
oder nicht erwdhnt wurden die Privat-
und Kleinbahnen. Vor genau 40 Jahren,
am 1. April 1949, ibernahm die Deut-
sche Reichsbahn Verwaltung und Nutz-
nieBung — so amtlich formuliert — fast
aller nichtreichsbahneigenen, aber dem
offentlichen Verkehr dienenden Eisen-
bahnen in der SBZ. Dieses zweifellos hi-
storische Ereignis war ein entscheiden-
der Schritt, um das Verkehrswesen
nach einheitlichen Grundsdtzen leiten
und verwalten zu kénnen.

Doch blicken wir zunéchst zuriick in
das erste Nachkriegsjahr, das Jahr 1946.
In der SBZ waren die wichtigsten Be-
triebe Eigentum des Volkes geworden.
Das betraf auch jene Eisenbahnunter-
nehmen, an denen sich Privatpersonen
mit Kapital beteiligt hatten. Im August
1946 waren alle ehemaligen Privat- und
Kleinbahnen enteignet. Die bisherige
Organisationsstruktur blieb bei diesen
~Bahnen zundchst aber noch erhalten.
Erst mit der Bildung der Deutschen
Wirtschaftskommission (DWK) im Jahre
1947 entstanden fir die Lander Meck-
lenburg-Vorpommern, Brandenburg
und Sachsen-Anhalt weitestgehend ein-
heitlich geleitete Landesbahndirektio-
nen, die — 1948 in Vereinigungen Volks-
eigener Betriebe (VVB) umgewandelt —
den Betrieb fast aller ehemaligen Privat-
und Kleinbahnen fiihrten. Am 9. Mérz
1949 beschloR die DWK als einen nach-
sten Schritt, die Betriebsfiihrung auf
diesen Bahnen ab 1. April 1949 der
Deutschen Reichsbahn zu iibertragen.
Das betraf 34 landeseigene und 76 in-
zwischen volkseigene Eisenbahnen mit
einer Linge von 3328km, wovon
1600km schmalspurig waren. Mit
Grindung der DDR am 7. Oktober 1949
wurde die von der Sowjetischen Militar-
administration in Deutschland gegriin-
dete DWK aufgeldst. Ihre Aufgaben
nahmen nun die neu gebildeten Staats-
organe bzw. Ministerien wahr. Am 1. Ja-
nuar 1950 wurde die Deutsche Reichs-
bahn dann auch Eigentimer der seit

neun Monaten betriebenen und bislang
zur DWK gehdrenden Bahnen. Gleich-
zeitig wurden die Personen- und Giiter-
tarife sowie die Gehilter und Léhne der
Deutschen Reichsbahn fiir die Beschéf-
tigten der ehemaligen Klein- und Privat-
bahnen verbindlich. Damit war die
Ubernahme dieser Bahnen endgiiltig
abgeschlossen.

Die hier nur kurz skizzierte Entwicklung
verlief in der Praxis jedoch weitaus
komplizierter. So muBten ortliche Be-
triebsleiter, aber auch Landesbahnver-
waltungen erst von der Notwendigkeit
der einzelnen Schritte iiberzeugt wer-
den. Die Ubernahme selbst war oft
durch vielschichtige organisatorische Be-
3

gleiterscheinungen gekennzeichnet
und daher territorial unterschiedlich zu
handhaben. Davon betroffen waren alle
Reichsbahndirektionsbezirke. Hier auf
alle Einzelheiten einzugehen, wiirde
den Rahmen dieses Beitrages sprengen.
Deshalb beschrinken sich die nun fol-
genden Ausfihrungen auf den am
10. Oktober 1945 gegriindeten Reichs-
bahndirektionsbezirk Greifswald.

In diesem Bereich gab es zum Ende des
zweiten Weltkrieges insgesamt
1066 km Privat- und Kleinbahnen. Da-
von fielen 704 km unter die Reparations-
leistungen an die Sowjetunion. Bis An-
fang 1949 wurden 138 km wieder aufge-
baut. Demzufolge ibernahm die Rbd

1 Der einst vierschienige Streckenabschnitt (750- und 1435-mm-Spur) Kroslin-Wolgast gehorte zur ehe-
maligen Kleinbahn Greifswald—Wolgast (KGW) und wurde von 1945 bis 1965 regelspurig weiter betrieben.
Hier ein Zug nach Krdslin am Hafen von Wolgast im jahre 1954,

Tabelle Die von der Reichsbahndirektion Greifswald im Jahre 1949,
ibernommenen Eisenbahnen des dffentlichen Verkehrs

Eisenbahn Eigentums-  Streckenlénge (km)

form

Regelspur Schmalspur

Gransee—Neuglobsow" K - -
Eberswalde—Finowfurth P 11,0 -
Freienwalde-Zehden? K 10,1 -
Casekow—Penkun—Oder® g - -
Randower Bahn® L 12,0 -
Prenzlauer Kreiskleinbahnen x
{incl. Schénermark—Damme) K 1241 -
Kleinbahn Klockow—Pasewalk K - 16,0
Neubrandenburg-Friedlinder
Eisenbahn P 25,6 -
Stralsund-Tribseeser Eisenbahn® P 0.8 -
Greifswald-Grimmener Eisenbahn® p 1.8 -
Franzburger Stidbahn L 39,1 -
Demminer Bahnen™ L 25 12,4
Franzburger Bahnen Nord L - 66,6
Rigensche Bahnen L - 97.3
Greifswalder Bahnen® L 7.9 -

* Greifswalder Bahn (Anklam—Lassan)® L - -
Mecklenburg-Pommersche Schmalspurbahn? K - 62,6
Summen 244.9 2549
Legende/Fullnoten
K - Kleinbahn, L - Pommersche Landesbahneﬂ P - Privatbahn "

1) zum Zeitpunkt der yhemahme durch die DR noch abgebaut
2) zum Zeitpunkt der Ubernahme durch die DR nicht betrieben, Strecke endet2 durch die Grenze zur Volks-

republik Polen in Hohenwutzen

3) teilweise oder giinzlich abgebaut,
schlossen

Ei

bereiche durch bahneigenen Krattverkehr er-

4) Der Betrieb wurde nach 1945 nicht wieder au{genomman Eine verblitbene Teilstrecke mhm an beiden

Enden in die Volksrepublik Polen.

me 4/89 7
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Greifswald am 1. April 1949 ein 500 km
langes Streckennetz, bestehend aus
ehemaligen Klein-, Landes- und Privat-
bahnbetrieben. i

Die in den siidlichen Bereichen der Di-
rektion gelegenen Bahnen gehdrten zur
friheren Provinz Mark Brandenburg.
Sie wurden zuletzt von der VVB Landes-
bahnen Brandenburg mit dem Sitz in
Potsdam verwaltet. Dazu gehorten die
Prenzlauer Kreiskleinbahnen, die Klein-
bahn Klockow—Pasewalk, die Kleinbahn
Gransee—Neuglobsow, die - Ebers-

walde—Finowfurter Eisenbahn und ein
Teil der ehemaligen Kleinbahn Freien-
walde—Zehden.

Wesentlich vielschichtiger organisiert
2

2 Bahnhof Klockow der fruheren Prenzlauer Kreiskleinbahnen am 24. Juni 1960 mit einem abfahrbereiten

Personenzug nach Prenzlau

sowie die von der Centralverwaltung
fur Sekundéarbahnen betreute Neubran-
denburg—Friedldnder Eisenbahn. Ab
1. Januar 1947 wurden diese Betriebe
der dem Wirtschaftsministerium unter-
geordheten und neu gebildeten Haupt-
verwaltung der Eisenbahnen des Lan-
des Mecklenburg-Vorpommern, der
spateren VVB Verkehr mit dem Sitz in
Demmin, unterstellt.

Nach Ubernahme der Bahnen durch die
Rbd Greifswald blieben die bestehen-
den Kleinbahnverwaltungen erhalten.
In den meisten Féllen wurden sie in
Kleinbahnabteilungen und in zwei Fal-
len in Nebendmter umgewandelt, die
den Reichsbahndmtern unterstellt wa-

'-.'\-I.V -(W. . - e 0. .-....
< g é ﬁi:‘
e ""'/ - X - P

3 Ein Blick auf den Bahnhof Stralsund Ost im Jahre 1951, zwei jahre nach Ubernahme durch die DR.
Fotos: G. Meyer, Aue (1 und 2); K. |. Harder, Westerholz (BRD) (3)
3

waren die Bahnen im nordlichen Be-
reich des Rbd-Bezirkes. Hinzu kam hier,
daf als Ersatz fiir die zum Teil abgebau-
ten Strecken inzwischen landesbahnei-
gene Kraftverkehrsbetriebe aufgebaut
worden waren, die zundchst ebenfalls
von der Deutschen Reichsbahn Uber-
nommen werden mufiten. 1946 existier-
ten die Pommerschen Landesbahnen
mit sechs selbstindigen Bahnen, die
Mecklenburg-Pommersche . Schmal-
spurbahn, die bis dahin von Lenz & Co
betriebenen Greifswald—Grimmener
und Stralsund-Tribseeser Eisenbahnen

8 me 4/89

ren. So gehorte zum damaligen Reichs-
bahnamt Eberswalde die Kleinbahnab-
teilung Finowfurth. Sie hatte den Be-
trieb auf der ehemaligen Eberswalde—
Finowfurter Eisenbahn, der Freien-
walde—Zehdener Kleinbahn sowie der
Bahn Casekow-Penkun—Oder und der
Randower Bahn zu fiihren. Da die bei-
den zuletzt genannten Bahnen aber ab-
gebaut bzw. stillgelegt waren, ging es
hier lediglich um die Verwaltung der
vorhandenen Hochbauten. Wesentlich
umfangreichere Aufgaben hatte das
dem Reichsbahnamt Neustrelitz unter-

stellte Nebenamt Friedland wahrzuneh-
men. lhm waren die Kleinbahnabteilun-
gen | (Neubrandenburg—Friedland) und
Il (Mecklenburg-Pommersche Schmal-
spurbahn) in Friedland und die Klein-
bahnabteilung Tribsees (Reststrecken/
Anschlugleise der Stralsund-Tribsee-
ser und Greifswald—Grimmener Eisen-
bahnen sowie die Franzburger Sud-
bahn) zugeordnet.

Das Baubiiro Jarmen, von dem aus der
Wiederaufbau der Strecke Schmar-
sow—Demmin  organisiet  werden
solite, und die zu diesem Zeitpunkt ab-
gebaute, aber wieder zum Aufbau vor-
gesehene Strecke Gransee—Neuglob-
sow waren dem Nebenamt Friedland di-
rekt unterstellt. Ahnliche Aufgaben
hatte das Nebenamt Demmin zu {ber-
nehmen. Ihm waren die Kleinbahnabtei-
lungen Demmin (Hafenbahn Demmin,
Strecke Jarmen Nord-Schmarsow, Raw
Jarmen, bahneigener Kraftverkehr),
Greifswald (Strecke Krdslin—Wolgast
und bahneigener Kraftverkehr) sowie
Barth und Putbus angeschlossen.

In der Reichsbahndirektion Greifswald
nahm am 1. Juli 1949 eine sogenannte
Kleinbahnabwicklungsstelle ihre Arbeit
auf. Sie bereitete neben umfangreichen
Abrechnungsarbeiten  zunédchst die
Ubergabe der bahneigenen Kraftver-
kehrsbetriebe Greifswald und Demmin
an die VVB Kraftverkehr Rostock vor.
Den ehemaligen Eisenbahnern wurde
freigestellt, bei der Deutschen Reichs-
bahn oder dem Kraftverkehr zu arbeiten.
Bis zum 1. Oktober 1949 konnten
schlieRlich sémtliche Neben- und Kiein-
bahnémter aufgelost und die Bahnbe-
triebe direkt den Reichsbahnamtern un-
terstellt werden. Dadurch hatte sich der
Verwaltungsaufwand wesentlich redu-
ziert. Gleichzeitig war_ein wichtiger
Schritt zur génzlichen Ubernahme der
ehemaligen Klein-, Landes- und Privat-
bahnen am 1. Januar 1950 getan.

Aus miindlichen Uberlieferungen von
Eisenbahnern ist bekannt, daB diese
Entwicklung von den meisten Kollegen
nicht bewuRt erlebt wurde. Viele unter
ihnen verrichteten ihre verantwortungs-
volle Arbeit weiterhin wie eh und je
fernab von verwaltungstechnischen
MaRBnahmen. Und so muB man die
Ubernahme dieser Bahnen als einen
langwierigen ProzeR sehen, der zwar
mit dem 1. Januar 1950 offiziell abge-
schlossen war, aber in der Praxis noch
spéter — teilweise erst Jahre danach —
bewuBt wurde. Das geschah oft dann,
wenn einschneidende soziale Verbesse-
rungen durch die Deutsche Reichsbahn
wirksam wurden. Unabhangig davon
blieben bestimmte, notwendige und fiir
die Deutsche Reichsbahn dann auch
einmalige Betriebstechnologien vor al-
lem bei den Schmalspurbahnen bis zu
deren Stillegungen erhalten.
Wolf-Dietger Machel

Quellenangabe

Akten aus dem Ver gsarchiv der Rbd Greifswald,
Nr. A 148, A 234, A 1134, A1136
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.., am 27. Mérz 1899, wurde die ge-
samte Harzquer- und Brockenbahn er-
offnet.

Seitdem besteht im Harz ein Verkehrs-
mittel, das bei Touristen und Urlaubern
gleichermalen gefragt ist und immer
wieder Interesse weckt. Bereits wenige
Jahre nach Inbetriebnahme der Bahn
wuflten das auch einschlagige Ansichts-
kartenverlage. Nicht wenige kolorierte
Fotos erschienen mit Motiven dieser ro-
mantischen Harzbahn, Sie fanden zahl-
reiche Kdufer, denn sonst gabe es nicht
noch heute die vielen erhalten geblie-
benen Vorlagen. Mehr noch. Es exi-
stierte damals wohl keine andere
Schmalspurbahn auf deutschem Boden,
von der man so viele Ansichtskarten an-
fertigte.

Doch nun liebe Leser, blédttern Sie um!

1 Mitstarken Steigungen schlangelt sich um die
Jahrhundertwende die Brockenbahn auf den hoch-
sten Gipfel des Harzes,

2 5o sah der Bahnhof Steinerne Renne im jahre
1906 aus. Wenn man Bahnanlagen und Landschaft
mit dem heutigen Zustand vergleicht, sind sie
kaum wiederzuerkennen,

3 Das Thumkuhlental ist in nahezu allen Veraf-
fentlichungen erwahnt. Der Grund: Hier ereignete
sich am 6. Juli 1927 der schwerste Unfall auf dieser
Bahn.

4 Jetzt noch ein Blick auf das Dringetal. Wie es
im MafRstab 1:87 aussehen kann, dariiber berichtet
Frank Tinius auf den Seiten 26 und 27 dieser Aus-
gabe.

Bildbeschaffung: W.-D. Machel, Potsdam (1);
W. Schulze, Halle (S.) (2); K. Schulz, Miesterholz (3);
U. Miiller, Halle (S.) (4)

3

~

Brockenbahn im Tumkuhiental.

1
o S
__HIFI. Hars-Quer- u. Brockenbuhn.

* Harzquer- . Brocksnbahn
Station Steinems Fence

——_—_—_—
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hat die Harzquer- una Brockenbahn
von ihrer einstigen Bedeutung nichts
eingebuBt. Im Gegenteil, steigende
Fahrgastzahlen in den (noch) dampfen
den Reiseztigen und mehr Giiterziige
als je zuvor pragen heute den Alltag der
Tausenden Eisenbahnfreunden ans
Herz gewachsenen Bahn. Und der Be
triebsfihrer, die Deutsche Reichsbahn,
scheut keine Muhen, diese beliebte
Bahn im Harz zu modernisieren. Ober
bauerneuerungen, moderne Siche-
rungstechnik und die neu aufgebauten
Reisezugwagen sind dafir Beweis ge
nug. DaR eines Tages alle planmalig
verkehrenden Reiseziige von Diesel
komotiven durch den Harz gezogen
werden, ist zwar fur den Eisenbahn
freund weniger erfreulich, aber volks-
wirtschaftlich dringend erforderlich
Mehr dariber auf nebenstehender
Seite.

1 .Kohle, Ol, Kohle, Diesel” - so konnte man die
kurzgefafite Lokgeschichte der Harzguerbahn in
den zuruckliegenden |ahren charaklensieren. Hier
die olgefeuerte 990233 am 3. Juni 1983 in der Nahe
des Haltepunktes Wernigerode Kirchstralle

2 Ein Personenzug bei Dreir Annen Hohne mit der
997238

3 Die 997236 verldBt den einzigen Schmalspur
bahn Tunnel der DR am Thumkuhlenkopt

4 Zwischen Schierke und Drei Annen Hohne. Die
Landschaft ist hier seit eh und je auBerordenthich
reizvoll

Fotos: T Bottger, Karl-Marx-Stadt (1 bis 3), Dr
H Schandert, Berlin (4)
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Gottfried Kéhler, Berlin

Die Baureihe 199.8
der
Deutschen Reichsbahn

259 km Schmalspurstrecken werden ge-
genwirtig voh der Deutschen Reichs-
bahn betrieben. Das sind 1,85 Prozent
des Eisenbahnnetzes unseres Landes.
Die Harzquer- und Selketalbahn bilden
mit einer Streckenldnge von 122,6 km
das  grofte  zusammenhidngende
Schmalspurnetz. Sowohl im Reise- als
auch im Giiterverkehr gibt es hier einen
regen Betrieb, fir den unter anderem
26 Dampflokomotiven vorhanden sind.
Neu hinzu kamen im vergangenen Jahr
zwei aus dem Betriebspark der DR wei-
terentwickelte bzw. umgebaute Diesello-
komotiven der Baureihe 110. Insgesamt
30 Maschinen werden bis 1991 im Raw
LFritz Heckert” Stendal fir den kinfti-
gen Einsatz auf der Harzquer- und Sel-
ketalbahn zur Baureihe 199.8 hergerich-
tet. Die wachsenden Beférderungsauf-
gaben in den néchsten Jahren, vor al-
lem die steigenden Transportleistungen
im Giiterverkehr, machen diese Loko-
motiven erforderlich, zumal der Dampf-
lokbetrieb aus mehreren Griinden redu-
;réieg; werden muB (siehe ,me" 8/86,

Weshalb gerade diese Lokomotive?

Die Harzquerbahn verfiigt iber ein fir
den Einsatz dieser Maschine glinstiges
Lichtraumprofil, werden doch hier zahl-
reiche regelspurige Giiterwagen auf
3

schmalspurigen Rollfahrzeugen trans-
portiert. Allerdings war ein ausreichen-
des Lichtraumprofil im Bereich der Sel-
ketalbahn u. a. zwischen Alexisbad und
Gernrode durch Felsen, Briickengeldn-
der und Bahnsteigkanten zunichst nicht
gegeben. Es muBte hier in den letzten
Jahren erst geschaffen werden.

Dieser Aufwand stand jedoch in keinem
Verhéltnis zum Umbau der Baureihe 110.
Ausschlaggebend ist vie'mehr die Tatsa-
che, daR Diesellokomotiven, darunter
auch zahlreiche der Baureihe 110,
durch die Streckenelektrifizierung in
gréRerer Stiickzahl freigesetzt werden.
Wichtig fur den Einsatz auf den-Schmal-
1

spurbahnen des Harzes ist auBerdem
die in diesen Maschinen vorhandene
Dampfheizkesselanlage.

Die Baureihe 199.8 entstand im Ergebnis
einer Forschungs- und Entwicklungsar-
beit ,Schmalspurlok 1000 mm" unter
Regie des Wissenschaftlich-Techni-
schen Zentrums der Deutschen Reichs-
bahn (WTZ-DR). Zusténdig fur die Ar-
beiten war das zum WTZ-DR gehd-
rende Zentrum fiir Elektrifizierung und
Triebfahrzeuge (ZET) Halle/Dessau.

Was ist neu?
Am auffilligsten sind die neuen dreiach-
sigen Drehgestelle, die notwendig wur-

1 Lokomotive 199 863 bei einer Probefahrt als
Vorspann vor dem Personenzug nach Schierke.
Wihrend des Haltes in Wernigerode-Hasserode
wird die Technik Uberpriift.

2 Kopftriger mit Zug- und Stofivorrichtungen:
1 — Kupplungstrichter fiir Kuppelstange; 2 — Ge-
héuse der unteren Kupplung; 3 — Zughaken; 4 —
Kopftréger; 5 — Zugstange mit Schraubenkupplung

3 Diesellokomotive 199 863-2 im MaBstab 1:87
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den, um nicht die auf den Schmalspur-
bahnen des Harzes hdochstzuldssige
.Achsfahrmasse von 10t zu {berschrei-
ten (Abb. 3). Verdndert werden muften
auferdem der Antrieb und die Bremsan-
lage, wobei sich auch der Einbau von
neuen Baugruppen als notwendig er-
wies. Die Lokomotiven kdnnen in Dop-
peltraktion verkehren. Der Heizkessel
dient nicht nur zum Heizen der Reise-
zlige, er ist ebenso fir das Vorwarmen
und Warmhalten der Maschinenan-
lage erforderlich. Zum Einbau gelangt
der weiterentwickelte  Dieselmotor
12 kVD 21 AL4 mit einer Antriebsleistung
von 900 kW.

Zum Drehgestell

Das Drehgestell muBte véllig neu konzi-
piert werden. Es war also neu zu kon-
struieren und zu fertigen. Berechnet
wurde der Drehgestellrahmen im Re-
chenzentrum des Kombinats LEW
.Hans Beimler” Hennigsdorf mit Hilfe
des AUTRA-Programms."

Die aus Stahl- und Kastenprofilen beste-
henden Rahmentridger des Drehgestells
sind miteinander verschweift.

Der mittlere Radsatz im Drehgestell ist
spurkranzlos. Dadurch kénnen die zahl-
reichen, insbesondere auf der Selketal-
bahn vorhandenen engen Gleisbogen
uneingeschrankt befahren werden. Die
Rader selbst haben einen Laufkreis-
durchmesser von 850 mm.

In jedem Drehgestell werden alle drei
Achsgetriebe ber Gelenkwellen mit-
einander verbunden. Demzufolge wird
jede Achse angetrieben. Eingesetzt
wurden weiterentwickelte Achsgetriebe
und verdnderte Gelenkwellen.

Um eine ausreichende Bewegungsfrei-
heit der Drehgestelle zu gewihrleisten
(u. a. den Ubergang in die 40-%o-Stei-
gung und bei 50-m-Gleisbtgen einen
Ausschlag von 5,5°), wurden die vorde-
ren Kopftrager an den Seiten pfeilfor-
mig abgeschragt (Abb. 2).

Wihrend bei der Baureihe 110 die Achs-
lager iiber Achsgummifedern gefiihrt

4 Ein bisher ungewohntes Bild wird bald zur Re-
gel werden. Lokomotive 199 863 im Bahnhof Drei
Annen Hohne.

Zeichnungen: Verfasser;
Fotos: M. Reimer, Berlin

Technische Hauptdaten

Achsfolgg cc
Spurweite 1000 mm
Linge {iber Puffer 13560 mm
Breite (max) 3140 mm
Hohe (max) 4355 mm
Drehzapfenabstand 7160 mm
Achsstand im Drehgestell 2 X 1250 mm
Laufkreisdurchmesser 850 mm
Hohe der Zug- und StoB-

vorrichtungen {ber SO 470 mm/760 mm

Nennleistung des Dieselmotors 900 kW
Eigenmasse (volle Vorréte) 60t
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

werden, wird der Rahmen bei den drei-
achsigen Drehgestellen {iber Schrau-
benfedern abgefedert.

Weitere Verdnderungen

Wie bereits erwadhnt, erhdlt die Bau-
reihe 199.8 anstelle des tisherigen
736-kW-Antriebsmotors den leistungs-
starkeren 12kVD 21AL4 mit 900 kW.
Dieser Motor aus dem VEB Kihlautomat
Berlin ist schon in gréBerer Stiickzahl in

den Diesellokomotiven der Bau-
reihe 118 zum Einsatz gekommen.
Génzlich verdndert wurde die Zug- und
StoBvorrichtung. An jeder Stirnseite
muBten zwei unterschiedlich ausge-
fihrte Kupplungen und Mittelpuffer ein-
gebaut werden. Fir das Kuppeln der
Personenwagen dient eine Schrauben-
kupplung mit Mittelpuffer (760 mm tber
Schienenoberkante). Direkt darunter
(470 mm {ber Schienenoberkante) be-
findet sich die Kuppeleinrichtung fiir
die Kuppelstangen zu den Rollwagen.
Letztere wird von einer Gleitplatte im
Flanschdeckel des Gehduses gefiihrt.
Der spurkranziose mittlere Radsatz ist
ungebremst. Die anderen beiden Rad-
sitze sind auf jeder Radscheibe beidsei-
tig klotzgebremst. Hier wurden die
Sandstreueinrichtungen befestigt. Ins-
gesamt acht Behilter kdnnen je 30kg
Sand aufnehmen.

Erwdhnenswert seien noch die Schnee-
rdumer mit ihren hohenverstellbaren,
kammartigen Beilagen. Der Bahnraumer
ist am Schneerdumer angeschweilt.
Die gesamte Einrichtung wird wahrend
der Sommermonate nicht abgebaut.

Und wie geht's weiter?

.me” berichtete bereits in den Heften
12/88 und 2/89 iber die ersten beiden
in Wernigerode eingetroffenen Probe-
lokomotiven. Am 21. November 1988
traf die 199 863 aus Stendal in Wernige-
rode ein. Am 5. Dezember begannen
bereits die ersten Fahrten auf Meter-
spur. Seit dem 30. Dezember 1988 ist
die Lokomotive 199 871 in Wernigerode
beheimatet. Inzwischen fanden zahlrei-
che Probefahrten statt, am 11. Januar
1989 auch erstmals nach Gernrode und
Harzgerode. Die bisher gemachten Er-
fahrungen sind positiv, so daR der vor-
gesehene Serienumbau noch 1989 in
Stendal beginnen kann (sieche ,me"
6/88, S. 12).

u AUTRA ist die urspringliche Abkirzung fir Automati-
sche Tragwerksberechnung. Inzwischen wird es fir Au-
isterung und isierung ver t

Schmalspurwagen

In Vwbereitung‘des Einsatzes
der Saugluftbremse auf der
Strecke Oschatz—Migeln waren

kurzfristig finf Gepackwagen zu-

satzlich bereitzustellen. Sie wur-
den in der Werkabteilung Perle-
berg des Raw ,Wiethold Schu-
bert” Wittenberge aus ausgemu-
sterten Wagen im Rahmen der

Fahrzeuge bekamen neue Wa-
genkisten und die bei den Mo-
dernisierungswagen iibliche
neue Inneneinrichtung.

Der Wagen 974-363 wurde als
erster im sachsischen Raum mit
einer Druckluftbremse der Bau-
art KE-P ausgeriistet. 1989 wer-
den die erste Lokomotive und
Rolifahrzeuge mit KE-Bremsen
erwartet.

Perleberg funf Glterwagen der
Schmalspurbahn Bad Doberan—
Ostseebad Kiihlungsborn West
zu Reisezugwagen um.

Damit sind die vier Sitzwagen
und der Gepickwagen des Tra-
ditionszuges fir den planmaBi-
gen Reisezugdienst entbehrlich.
Schon Ende 1985 war auf dem
Fahrgestell des bis dahin im

Bahnhof Ostseebad Kiihlungs-
born West abgestellten

GGw 98-02-08 der Salonwagen
KB 990-316 aufgebaut worden
(siehe ,me” 6/86, S.6, Abb.4).
Die in der Tabelle aufgefiihrten
Fahrzeuge erhielten ebenfalls
die neuen Wagenkisten mit der
modernen Innenausstattung.
Walter Menzel, Wittenberge

Schadgruppe R4 aufgebaut. Die Im AnschluR daran baute die WA  Gattung und Wagen-Nr, L.Irnbalu- bisherige Verwendung
mona

alt neu
Wagen-Nr. Heimatbahnho!  Umbau  bisherige Verwendung

GGw 98-02-12 KBi  990-317 4.88 Lager Bad Doberan
974-362 Oschatz 9.97 Lagerraum WA Perleberg GGw 98-02-02 KBI  990-318 5.88 Goplickbeiwagen
974-365 Oschatz 11.87 gestelit in Freital-Hainsb GGw 98-02-03 KBi  990-319 6.88 Kohlenlager in Kilhlungsborn West
974-361 Oschatz 12.87 Lagerraum der Lokeinsatzstelle Migeln GGw 98.01-54 KBi  990-320 6.88 Schuppen in Bad Doberan
974-369 Oschatz 1.88 Unterkunft und Laget, im Bi. Radebeul Ost OOw 98-03-10 KDi  996-005 7.88 Geriitewagen 2 des Bw Rostock in
974-363 Freital-Hainsberg  2.88 abgestellt in Oschatz Kihlungsborn West
12 me 4/89



¢=lson
bahn

et & )
RS

oot

Braunkohle hat Vorrang

Bekanntlich ist in der DDR
Braunkohle Primérquelle fir die
Herstellung von Elektroenergie,
deren Verbrauch durch die
wachsenden Anforderungen an
unsere Volkswirtschaft standig
steigt. Bedeutende Braunkohle-
vorkommen gibt es im soge-
nannten Zittauer Becken, die
demniéchst weiter erschlossen
werden missen. Unmittelbar be-
troffen von diesem Vorhaben ist
unter anderem teilweise die
Trasse der Schmalspurbahn Zit-
tau—Kurort Oybin/Kurort Jons-
dorf. Daher muB der Betrieb auf
dieser Bahn in den nédchsten Jah-
ren stillgelegt werden. Am

26. Mai 1990 wird der Reisever-
kehr eingestelit, 1992 folgt der
auf den Abschnitt Zittau—Olbers-
dorf Oberdorf beschrinkte G-
terverkehr.

Wenn diese Entscheidung von
vielen Eisenbahnfreunden auch
bedauert wird, ist sie im gesamt-
volkswirtschaftlichen Interesse
unumganglich.
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99 4633 bleibt erhalten

Am 10. Dezember 1988 fand auf
der Strecke Putbus—Gohren eine
Abschiedsfahrt der Lokomotive
90 4633 statt (Dh2t, Vulcan,

1925/3851). Die Kesselfrist die-
ser 1985 in die Liste der Eisen-
bahnmuseumsfahrzeuge aufge-
nommenen Maschine (siehe
.me" 2/86, S. 16) ist endgliltig
abgelaufen, eine Aufarbeitung
des Kessels nicht mehr maglich.
In einigen Tageszeitungen des
Bezirkes Rostock wurde Ende
1988 eine Meldung veroffent-
licht, nach der die Lokomotive

nun verschrottet werden soll.
Das ist nicht richtig. Sobald die
Deutsche Reichsbahn bei Dritt-
betrieben Kapazitaten fir den
Bau eines neuen Kessels findet,
wird ein solcher auch gebaut.
Die dafiir erforderlichen und
neu anzufertigenden Zeichnun-
gen sind bereits in Arbeit (siehe
.me” 12/88,5.7).

me

Baureihe 243.9

Alle Lokomotiven der BR 243, die
aufgrund von Unfallschaden
neue Aufbauten (Lokomotivka-
sten) erhalten, bekommen an-
dere Ordnungsnummern. Die er-
ste mit der Nummer 969 verse-
hene Ellok ist die frihere 243016
(Aufnahme: Leipzig Hbf, Novem-
ber 1988). Da im KLEW Hennigs-
dorf gegenwiartig ausschlieBlich
Lokomotivkasten fiir die Doppel-
traktion hergestellt werden

(BR 243.8), entstand aus der Un-
fallok 243 016 eine Maschine fur
den Doppeltraktionsbetrieb. So-
mit wiére eine Umzeichnung als
BR 243.8 erforderlich gewesen.
Weil die Produktion von Elloks
im KLEW Hennigsdorf vertrag-
lich von der 243 801 bis 243 968
gebunden ist, entschied die
Hauptverwaltung Maschinen-
wirtschaft der DR, die wieder
aufgebaute 243016 in den Be-
triebspark als 243 969 einzuord-
nen. Diese Regelung trifft auch
fir weitere, noch aufzubauende
Unfalloks zu. So werden vsl. die
243051 in 243 970 und die
243142 in 243971 umgezeich-
net.

wp;, Foto: W. Bahnert, Leipzig

Lok-
statistik

Raw ,Helmut Scholz”
Meiningen

Seit Februar 1988 wurden in
Meiningen folgende Lokomoti-
ven aufgearbeitet bzw. umge-
baut (s. a. ,me” 6/88, S. 12):
Februar

44 1378 Bw Saalfeld, 44 1614 Bw
Engelsdorf, 44 2196 Est Wilhelm-
Pieck-Stadt Guben, 52 8177 Bw
Berlin-Schdneweide.

Maérz

351113, 50 3539 beide Bw Nos-
sen, 50 3694 Bw Karl-Marx-Stadt,
52 8006 Bw Wustermark, 52 8141
Bw Angermiinde, 58 3047 Bw
Glauchau, 44 2398 Bw Engels-
dorf. AuBBerdem wurde die Loko-
motive 64 007 untersucht. Da der
Kessel zu grofle Schaden auf-
weist, wird diese Maschine kiinf-
tig nur noch als nicht betriebsfa-
higes Museumsfahrzeug auf
Ausstellungen zu sehen sein.
April

Seit Anfang April 1988 werden in
der Regel die Lokomotiven der
Baureihen 50.3 und 52.8 als
.nicht betriebsfahige Heizloko-
motiven” (NHL) aufgearbeitet,
wobei das jeweilige Triebwerk
nicht beriicksichtigt wird. Es
werden aber alle Teile der Loko-
motiven in die Heimat-Bw (iber-
flihrt. Besonders die Bahnbe-
triebswerke der Rbd Berlin und
Cottbus stellen die Loks wieder

betriebsfdhig her, da sie zur Re-
stauration mit eigener Kraft fah-
ren miissen.

aufgearbeitet als NHL:

50 3551 Bw Glauchau, 50 3635
Bw Angermiinde, 50 3697 Bw
Dresden, 50 3704 Bw Karl-Marx-
Stadt;

aufgearbeitet als Dampfspender:
Dsp (ex 22 066) Bw Gisten;
betriebsfdhige Aufarbeitung:

01 1531 Bw Saalfeld.

Mai

aufgearbeitet als NHL: 52 8063
Bw Falkenberg, 52 8100, 52 8145
beide Bw Berlin-Schioneweide.
Juni

aufgearbeitet als NHL: 52 8021
Bw Wustermark, 52 8043,

52 8176 beide Bw Nossen,

52 8097 Bw Berlin-Schoneweide;
aufgearbeitet als Dampfspender:
Dsp (ex 52 1414) Kbw Greifs-
wald.

Juli

aufgearbeitet als NHL: 50 3523
Bw Dresden, 50 3556 Bw Halber-
stadt, 50 3618 Bw Magdebug,

52 8030 Bw Angermiinde,

52 8104 Bw Zittau.

Von der 86 1056 (zuletzt Bw Aue)
wurden die Zylinder fur die

86 1001 ausgebaut. Die 86 1056
ist seit dem 21. September 1988
als Heizlok in Karl-Marx-Stadt im
Einsatz.

August

aufgearbeitet als NHL: 44 1537
Bw Cottbus, 44 2167 Bw Gu-
strow, 52 8009, 52 8020 beide Bw
Kamenz, 52 8119 Bw Engelsdorf;

aufgearbeitet als Dampfspender:
44 0221 Bw Seddin.

September

aufgearbeitet als NHL: 44 1600
Est WeiRenfels, 50 3554 Bw Karl-
Marx-Stadt, 52 8068 Bw Wuster-
mark, 52 8149 Bw Bautzen;
betriebsfihige Aufarbeitung:
020201 Bw Halle G;
aufgearbeitet als Dampfspender:
44 1305 Bw Seddin;
Zerlegungen: 50 3145 Bw Rei-
chenbach, 50 3656 Bw Giisten.
Oktober

aufgearbeitet als NHL: 44 1593,
44 2351, 50 3529 alle Bw Karl-
Marx-Stadt, 50 3684 Bw Magde-
burg, 52 8047 Bw Zittau, 528109
Bw Hoyerswerda;

aufgearbeitet als Dampfspender:
52 8026 Raw Quedlinburg;
Zerlegungen: Dsp (ex 03 2117)
Raw Quedlinburg, 52 8059 Bw
Bautzen.

November

aufgearbeitet als NHL: 44 1616,
44 2661 beide Bw Bautzen,

52 8034 Bw Halle G, 528129 Bw
Berlin-Schéneweide, 52 8152;
betriebsfahige Aufarbeitung:

86 1001 Bw Aue;

aufgearbeitet als Dampfspender:
50 3698 Bw Reichenbach — Est
Adorf, Dsp (ex 22 073) Bw Oebis-
felde;

Zerlegungen: 52 8011 Bw Zittau,
52 8107 Bw Bautzen.

Dezember

aufgearbeitet als NHL: 52 8095
Bw Berlin-Schoneweide, 528113
Bw Cottbus;

aufgearbeitet als Dampfspender:
50 3659 Bw Reichenbach, Dsp
(ex 22 064) Bw Halberstadt;
Bedarfsausbesserung (LO):

44 1486 Bw Reichenbach,

86 1501 Bw Aue. An beiden Lo-
komotiven wurden nur beste-
hende Schéden ausgebessert.
Eine Fahrwerkuntersuchung
war nicht erforderlich, so daRR
diese Maschinen noch voll funk-
tionsfahig bleiben,

In diesem Jahr sollen 52 NHL, 14
Dampfspender und 8 Traditions-
lokomotiven aufgearbeitet wer-
den.

MSch. (fanuar 1989)

Bw Wismar

Lokbestand: 44 1056 (NHL),
44725 (Dsp, z. Z. Raw Meinin-
gen), 44 765 (Dsp), 50 3545 (be-
triebsfahig, s.a. ,me” 11/88,
§.11), 50 3599 (z), 50 3665 (zu-
riick aus Meyenburg — warten
auf L 7), 50 3691 (Hzl-Reserve).
MMa. (Januar 1989)

Bw Wittenberge

In Perleberg abgestelit stehen
seit Oktober 1988 nur noch die
Lokomotiven 50 3624, 50 3641
und 50 3685. Die 50 3640 wurde
im Dezember im Raw ,Wiethold
Schubert” Wittenberge zerlegt,
die 50 3696 als Heizlok nach
Glauchau abgegeben. Letztere
wurde am 22. Dezember 1988
dorthin mit eigener Kraft Giber-
fihrt.

Me.
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Dr.-Ing. Karlheinz Uhlemann, Dresden

Die Waldeisenbahn
von Mesztegnyo (UVR)

Es ist zwar selten geworden, aber noch
nicht restlos verschwunden — Eisen-
bahn-Neuland! Kommen Sie mit? Unser
Besuch soll einer kleinen, relativ unbe-
kannten Bahn stdlich des Balaton gel-
ten, die schon lange auf der Wunschli-
ste stand. Sie beginnt am Rande der
Ortschaft Mesztegnyd, die ihr auch den
Namen gab. Die Streckenskizze zeigt
die ungefdhre Lage der ,Mesztegnyd
Erdei Vasut® (MEV). Auf der 9km lan-
gen Strecke der 760-mm-Schmalspur-
bahn verkehren laut ungarischem Kurs-
buch (KBS311") montags bis freitags
frih und nachmittags je ein Zugpaar.
Das 4Rt zunachst weniger auf Ausflugs-
verkehr, dafiir aber auf einen gewissen
Berufsverkehr schlieBen. Ein Trug-
schluf, wie sich bald zeigen sollte.

Bei hochsommerlichen Temperaturen
erreichen wir um die Mittagszeit den
fast menschenleeren Ort Mesztegnyd.
Der Regelspurbahnhof ist dank einer ak-
tuellen Autokarte schnell gefunden, di-
rekt dahinter entdecken wir zwischen
beachtlichen Holz- und Bretterstapeln
eine zweiachsige Diesellok und meh-
rere Wagen, uberwiegend Trucks fiir
den Holztransport. Aber auch zwei Per-
sonenwagen unterschiedlicher Bauart
stehen in der Mittagssonne. Einer von
ihnen — Baujahr 1965 — stammt von der
bekannten Pioniereisenbahn Verécema-
ros=Kiralyret im B&rszony-Gebirge
(Nordungarn), wie die verwitterte An-
schrift noch erkennen |&8t.

Ein Flachbau beherbergt die Betriebslei-
tung der Bahn, zu der ein kleines Sige-
werk gehort. Wir erkundigen uns nach
dem Zug und stiften damit zunéchst ei-
nige Verwirrung. Das Gesprich, das
zweisprachig geflihrt wird (wir deutsch
- die Bahnangestellten ungarisch), er-
gab etwa folgendes: Ja natirlich, der
Zug fdhrt, er steht ja schlieBlich im

' Selt Einordnung der schmalspurigen Wirtschaftsbah-
nen in das Nummernsystem der Regelspurstrecken ha-
ben die ungarischen Waldbahnen statt der bisherigen
500er jetzt 300er Nummern, wobei die zweite und dritte
Zifter unverandert blieben
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Marcali
* Balotonszentgydrgy

Sdgewerk, Betriebsleitung,
Ladestelle zur Regelspur

Mesztegnyd Hp.MESZTEGNYO

1 Lageskizze der Waldeisenbahn
von Mesztegnyd [MEV)

2 Ubersichtszeichnung der Czepel-
Diesellok 37 kW (50 PS)

3 Ubersichtszeichnung des vierach-
sigen Personenwagens (s. a. Abb. 4)

Ansicht B

Kursbuch. Aber es gibt noch ein kleines
Problem: der ,Maschinist” ist nicht da.
(Wer rechnet denn auch damit, daR
plétzlich zwei Fahrgédste auftauchen.)
Also wird zundchst der Tank des be-
triebseigenen Mopeds aufgefillt und
dann der Lokfiihrer geholt. Ganz piinkt-
lich wird man die Abfahrt wohi nicht

schaffen, gibt man uns zu verstehen.

In der Zwischenzeit bringen wir mittels
gemeinsam entwickelter Piktogramme
in Erfahrung, dal die Bahn seit 1925 be-
steht und bis 1945 mit Dampflokomoti-
ven betrieben wurde. Danach muRBte
man flr einige Jahre auf Pferde als Zug-
mittel zurtickgreifen, bis schlieBlich
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4 Der planméBige Personenzug der MEV wihrend
eines Haltes auf freier Strecke

5 Ehemaliger Personenwagen der Pioniereisen-
bahn Verticemaros—Kiralyret (Nordungarn)

6 Ein ,PmG" istim Bahnhof Mesztegnyd eingefah-

ren.

Fotos und Zeichnungen: Verfasser

1960 die jetzt noch im Einsatz befindli-
chen zweiachsigen Czepel-Dieselloko-
motiven eintrafen. lhr Vierzylindermo-
tor leistet 50 PS (37 kW). Die drei vor-
handenen Maschinen sind auf dieser
Strecke fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von 15 km/h zugelassen. Es ist erst we-
nige Minuten nach der planméRBigen

international

Abfahrtszeit, als man uns bittet, einzu-
steigen. Rumpelnd beginnt die Fahrt.
Wir sind die einzigen Fahrgéste und —
bleiben es auch auf der Riickfahrt. Erst
jetzt sehen wir, dal sich die eigentliche
Personen-Einstiegstelle etwa 200 m au-
Berhalb des Bahnhofsgeldndes befindet.
Sie besteht wie auch die iibrigen Statio-
nen, die mitten im Walde liegen, aus ei-
ner bescheidenen Blockhiitte mit Sta-
tionsschild. Da es kein Unterwegshalt
gibt, kann man sie leicht {ibersehen.
Der Oberbau {iberrascht uns: das sehr
leichte Schienenprofil ist auf Beton-
schwellen in Sandbettung verlegt.
Meist sind jedoch nur die Schienen-
kopfe sichtbar. Waldgras hat eine
dichte Matte gebildet. Zahlreiche Ab-
zweige verschwinden im Wald. Links
und rechts des Streckengleises lagern
hohe Knlppelholzstapel, viel Arbeit fir
die kleine Bahn. Dichte Laubwilder, ei-
nige Seen und Teiche sowie zahlreiche
Micken sind unsere Fahrtbegleiter.

An einer Ausweichstelle wird die Lok
umgesetzt. Es ist die vorletzte Station
der Strecke: Mélyéger. Den verbleiben-
den Kilometer bis Felstkak erspart man
sich. Schade, wir hitten natirlich gern
gewullt, wie es ganz am Ende der
Strecke aussieht. Bis zur Riickfahrt wird
noch ein Weilchen gewartet. Der Lok-
fiihrer zeigt uns stolz seine am Vormit-
tag gemachte ,Beute”: ein Korb herrli-
cher Pilze und ein Plastbeutel mit Fi-
schen!

Nun aber wollen wir endlich unser
Fahrgeld loswerden. Vor Fahrtantritt
war uns das trotz mehrerer Versuche
nicht gelungen. Fahrkarten allerdings
gibt es nicht, und die Héhe des Fahrgel-
des bestimmen wir selbst.

Auf der Ruckfahrt werden aus einem
Abzweiggleis, das schon lange keine
Profilfreiheit mehr aufweist, einige Ar-
beitswagen und zwei Gleisbauarbeiter
abgeholt, die mit dem Riickbau dieses
Gleises beschiftigt waren. Etwas er-
leichtert stellen wir fest, daR die ganze
Fahrt doch nicht nur uns zuliebe durch-
geflhrt worden ist.

Piinktlich nach Kursbuch wird der Aus-
gangsbahnhof Mesztegnyd wieder er-
reicht. Mit herzlichem Handeschiitteln
verabschieden wir uns von dem freund-
lichen Zugpersonal.

Die Fotos mdgen die geschilderten
Fahrteindriicke untermalen und viel-
leicht das Interesse an einem Besuch
dieser Bahn wecken. Fiir die Modell-
bauer sei mit den MaRzeichnungen der
Czepel-Diesellok und des vierachsigen
Personenwagens eine kleine Nachbau-
Anregung gegeben.
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Orient-Expref} in der DDR

An drei aufeinanderfolgenden
Wochenenden in der Vorweih-
nachtszeit des vergangenen Jah-
res sorgte wiederum eine unge-
wohnliche Zuggarnitur auf unse-
ren Schienenwegen, insbeson-
dere auf den Hauptbahnhéfen
Leipzigs (siehe Abb. 1 und 2) und
Dresdens, fir Aufsehen — der
Orient-ExpreR.

Mit ihm kamen auslandische
Musikfreunde, um einmalige
weihnachtliche Konzerte im
Leipziger Gewandhaus und in
der Dresdner Semperoper zu er-
leben. Der Zug trug diesem ex-
klusiven Reiseprogramm Rech-
nung und présentierte sich in be-
sonderer nostalgischer Festlich-
keit. Er bestand aus Restaurant-
wagen verschiedener Herkunft
(z. B. einem Rheingold-MIT-
ROPA-Wagen, einem Restau-
rantwagen vom Sud-ExpreB, ei-
nem historischen MITROPA-Wa-
gen der DB, mehreren Voiture-Sa-
lon-Pullmanwagen) und Schiaf-
wagen der Internationalen
Schlafwagen-Gesellschaft. Wa-
genbeschriftungen wie ,Nostal-
gie-Istanbul-Orientexpre” und
. Train de luxe" sowie die golde-

nen Embleme mit den beiden ge-

geniberstehenden Lowen der
.Compagnie Internationale des
Wagons-Lits et des Grands Ex-
press Europeens” erinnerten an
den 8. September 1988, als der
ExpreB auf seiner bisher lang-
sten Reise in Potsdam und Berlin
Station machte (s. ,me” 10/88).
Ins Auge fiel auBerdem die Be-
schriftung .Semperoper Pull-
man”, die treffend auf das Ziel
dieser Luxusreise hinwies. Hier
hatten Eisenbahnfreunde Gele-
genheit, sich die abgestellten
Wagen genauer anzuschauen.
Von der DR wurde der Nostal-
gie-Zug auf einzelnen Abschnit-
ten mit den Lokomotiven 01 1531,
031010 und 02 0201 beférdert.

Text und Fotos:
J. Blumtritt, Berlin

Nostalgie-Expref}

Zum 125jahrigen Jubildum der
Strecke Budapest—Nagykanizsa
verkehrte im August 1986 erst-
malig an Sonnabenden zwischen
den Bahnhofen Budapest-Déli
palyaudvar (Sidbahnhof) und
Siofok ein Nostalgie-Expref8 mit
Fotoaufenthalten in Budapest-Ke-
" lenféld, Velence, Céardony,
Agard und Székesfehérvar. Der
Jubildums-Dampfschnellzug
1872 (Rickfahrt Nr. 1879) war be-
spannt mit der Dampf-
lok 109.109, der letzten betriebs-
fahigen Lok der beriihmten Sid-
bahn BR 109.
Vom Nyugati palyaudvar, dem
Budapester Westbahnhof, startet
seitdem jeweils an Sonntagen
ebenfalls ein Dampflok-Sonder-
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zug nach der nordlich gelege-
nen Stadt Esztergom.

Abb. 3 zeigt die 1924 gebaute
424,287 — eine 2'D-Zweizylin-
der-HeiRdampfmaschine -, die
im Schnellzugdienst, aber auch
im Giiter- und Personenzugein
satz gute Dienste leistete.

Text und Foto:

G, Zeidler, Karl-Marx-Stadt

Dispatchersystem mit Radio

Im Rahmen der technischen Re-

konstruktion der Ungarischen
Staatsbahnen wird das Dispat-

chersystem im Zugverkehr
Westungarns mit Hilfe des
Radios realisiert. Die Steuerung
{ibernimmt ein Rechner. Der
Aufbau eines solchen Netzes be-

gann 1985. Mit Hilfe einer Feder-

vorrichtung stellt der Zug selbst
die ndtigen Weichen. AuBerdem
werden die Schranken automa-
tisch geschlossen und gedfinet.
Die Premiere des neuen Systems
fand am 1. Januar 1988 zwischen
den Stidten Készeg und Szom:-
bathely statt. Die Zige verkeh-
ren ohne Schaffner.

me

Griin fiir den Nahverkehr

Die Metro-Trasse vom Bahnhof
Smichow ist nunmehr um drei
Stationen in den Sldwesten
Prags verlangert worden. Fiir
rund 120 000 Fahrgéste verkirzt
sich dadurch die Fahrzeit in das
Zentrum wesentlich. Bis 1993
wird von der jetzigen Endstation
der Linie B Dukelska ein weiterer
Abschnitt dazukommen. Mit der
Inbetriebnahme des neuen Me-
troabschnitts ist auch eine Stra-
Renbahnlinie nach Repy erdffnet
worden. Ein Neubaugebiet im
Westen der Stadt, wo bereits

30 000 Menschen leben, wird er-
schlossen.

me

Schneller zum Schwarzen Meer )

Eines der kompliziertesten Ver-
kehrsbauvorhaben Ruméniens
wurde Ende vergangenen Jahres
abgeschlossen: Ein neuer Briik-
kenkomplex Uber die Donau und
einen Nebenarm des Stroms
iberquert den Unterlauf auf der
nunmehr kiirzesten Verbindung
zwischen Bukarest und der Ha-
fenstadt Constanta am Schwar-
zen Meer. Fiir dieses Vorhaben
muBte ein fast 20 km breiter
Sumpf- und Schwemmlandstrei-
fen iberwunden werden, ber
den bisher lediglich ein fast hun-
dertjdhriger eingleisiger Eisen-
bahnviadukt fiihrte.

Die Verbindung zwischen den
beiden bei Fetesti und Cernavoda
gelegenen 420 und 470 m langen
FluBibergangen mit jeweils zwei
Eisenbahngleisen und vier Auto-
fahrspuren stellt ein 17 km lan-
ger Damm her, der zugleich ei-
nen Teil der kiinftigen Autobahn
zwischen der ruméanischen
Hauptstadt und der Schwarz-
meerkiste aufnehmen wird.

Mit dem Briickenschlag erhoht
sich die DurchlaBRfahigkeit auf
der elektrifizierten Haupt-
strecke, die Ruméaniens bedeu-
tensten Hochseehafen mit dem
Binnenland verbindet, erheblich.
Ein weiterer Effektivitatszuwachs
fur die Transporte auf der

250 km langen Strecke erwartet
man von einem Zugfunksystem,
das derzeit gemeinsam mit DDR-
Spezialisten installiert wird.

me

Bahnhofsriese wieder ercffnet

Das grofite Bahnhofsgebdude
der USA, Washingtons Union
Station, wurde nach langjahriger
Restaurierung Ende 1988 wieder
eroffnet. Der 81 Jahre alte Ju-
gendstilbau mit seinen 22 Bahn-
steigen war in den 70er Jahren
stillgelegt worden,

me
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Oberingenieur Ginter Fromm (DMV),
Erfurt

Die Hochbauten des
Bahnhofs Erfurt West

3. Teil

Das Empfangsgebédude mit
Giiterschuppen

Vom Vorbild

Den Entwurf des Empfangsgebdudes
mit Gulterschuppen hat im November
1925 der Landesarchitekt Schmidt der
Provinzial-Séchsischen  Kleinbahnver-
waltung, Sitz Merseburg, erarbeitet.
Die Baubeschreibung, statische Berech-
nung und Zeichnung wurde am 4. De-
zember 1925 der Stadtischen Baupoli-
zeiverwaltung Erfurt vorgelegt. Am
15. Dezember 1925 gab es mit dem Bau-
Erlaubnis-Schein Nr. 789 die Genehmi-
gung, .ein Empfangsgebidude erbauen
zu lassen”. Der Bauwert war mit 70 000
Mark festgesetzt und auf dessen Grund-
lage die Gebiihren in ‘Hohe von 230
Mark erhoben. Insgesamt wurden 23
Auflagen erteilt. Unter anderem waren
fur die Be- und Entwiésserung beson-
dere Zeichnungen beim Stadtischen
Tiefbauamt einzureichen und fiir die Ei-
senbetondecke des Kellergeschosses
noch die statischen Berechnungen vor-
zulegen. Ursprlinglich war eine Stahl-
tragerdecke mit gemauerten preufi-
schen Kappen vorgesehen. Nach dem
Erlauterungsbericht sollten Holztreppen
eingebaut werden. Man entschlof sich
aber, auch diese in Stahlbetonkonstruk-
tion mit Terrazzostufen auszufithren,
Fur diese Verdnderungen wurde am
16. Juli 1926 der Bau-Erlaubnis-Schein
Nr. 319 ausgestellt. Fir die ,Herstellung
einer Entwasserungsanlage und die Ein-
richtung von Wasserspulaborten” er-
teilte das Stddt. Tiefbauamt mit Bau-Er-
laubnis-Schein Nr. 91 vom 14. Juli 1926
die Genehmigung. Es war eine 250 mm
weite AnschluBleitung zu verlegen und
die Aborte im ErdgeschoR frostfrei an-
zulegen, d. h., die Wasser-Geruchsver-
schliisse waren in einer stets zugéngli-
chen Grube unterzubringen.
Hauptgebdude und Glterschuppen
wurden massiv aus ,Ringofensteinen in
hydraulischen Kalkmartel” hergestellt,
die Bankette aus ,Cementbeton 1:3:6".
Erd- und ObergeschoR erhielten Holz-
balkendecken mit Ausstakung, Kohle-
schlackefiilung und ,schwedischen
tannenen FuBboden”. Alle Dachflachen
wurden gelattet und mit ,naturrot ge-
brannten Biberschwinzen als Kronen-
dach” eingedeckt. Die Fassadenflichen

versah man mit Edelputz, z. T. ,in schar-
rierter Arbeit”. Im ErdgeschoB war von
Anfang an eine Gastwirtschaft vorgese-
hen. Alle Raume besallen Ofenheizung.
Welche Baubetriebe -das Gebaude er-
richteten, ist nach derzeitiger Quellen-
lage nicnt zu ermitteln. Aus den Grund-
rissen (Abb. 3) gehen Abmessungen
und Nutzung der einzelnen Rdume her-
vor. Abb. 2 zeigt die vier Ansichten und
zwei Querschnitte des Gebdudes. Dem
Modellbauplan lag die Zeichnung von
1925 zugrunde. 1935 wurde der Giter-
schuppen z. T. aufgestockt, um die
Wohnung des Wirtes zu erweitern. Um
1960 baute man das Dachgeschof zu ei-
1

1 Das Empfangsgebaude Erfurt West, von der
Briicke Binderslebener Landstralle betrachtet, im
Zustand von 1982

Foto: G. Seuerbrey, Erfurt

ner weileren Wohnung aus und vergro-
Berte den gleisseitigen Giebelaufbau
um zwei seitliche Dachgaupen. Auch im
nicht mehr bendtigten Giiterschuppen
richtete man zu dieser Zeit eine Woh-
nung ein. An der Siidseite des Giiter-
schuppens wurden wenig frither Schup-
penrdaume angefigt. In dieser Form re-
prasentiert sich das Gebdude noch
heute.

Das Modell

Das Modell wird in der bekannten Ge-
mischtbauweise angefertigt. Die Einzel-
teile sind von den Zeichnungen auf die
Materialien zu tbertragen. Die Wande
sind aus Sperrholz in vorbildgetreuer
Dicke gemaB Grundrisse herzustellen.
Pfeiler-, Sims- und Sockelvorlagen wer-
den aus Pappe bzw. profilierten Holzlei-
sten gefertigt und aufgeleimt. Hinter die
ausgesdgten Fensteroffnungen  klebt
man die aus Zeichenkarton geschnitte-
nen Fenster und ,verglast” sie von in-
nen mit Cellon. Mit einer Reiflnadel

sind die Cellonscheiben von innen in
engem Abstand senkrecht zu ritzen.
Durch waagerechtes und schriges Rit-
zen kann man Muster imitieren. Es ent-
stehen so echt aussehende ,Gardinen”.
Die Aufentiiren und -tore sind gemaR
Zeichnung aus Holzfurnier zu fertigen
und hinter die entsprechenden Offnun-
gen zu kleben. Die Wénde werden auf
Gehrung gearbeitet und zunéchst trok-
ken zusammengepalt. Zu beachten ist,
dal} die vorspringenden Simse und Sok-
kelflichen langer als die eigentlichen
Winde aufzubringen sind. Die Zwi-
schendecken entstehen aus Sperrholz
nach den Innenmalen und missen ein-

gepalt werden. Sollen die Raume ganz

oder teilweise mit Inneneinrichtung ver-

sehen werden, sind die inneren Wand-

flachen vg_r dem Zusammenbau farblich
[}

zu behandeln. Die Zwischenwénde soll-
ten auf jeden Fall mit eingebaut wer-
den. Die AuBenflichen der Wande
sollte man vor dem Zusammenbau un-
bedingt anstreichen. Putzflichen wer-
den mit pastdser rotbrauner Plakatfarbe
gestupft, Pfeilervorlagen und Simse mit
hellgrauer Farbe glatt angestrichen. Die
Fensterrahmen erhalten einen weillen
Anstrich, Tiren und Tore sind dunkel-
braun zu beizen. Das hellgraue Sockel-
Werksteinmauerwerk kann aus Prége-
pappe oder aufgeklebten Einzelsteinen
(Pappstickchen) nachgebildet werden.
Die unterschiedlichen Héhenlagen des
Geldndes um das Gebéude sind zu be-
achten. ZweckmaiBig ist daher, alle
Winde bis auf —15mm zu verléngern,
was der Héhenlage der Grundplatte
entspricht. So erhilt das Modell einen
sicheren Stand. Auf die Nachbildung
des Kellers kann verzichtet werden. An-
derenfalls ist eine Offnung in der
Grundplatte auszusparen und das Mo-
dell in richtiger Hohenlage einzusetzen.
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Aufbewahrungsschrank
fiir Modelleisenbahnen 1

Ein altes Sprichwort sagt: ,Not
macht erfinderisch”. Das Pro-
blem der Verpackungen von

Modelleisenbahnfahrzeugen,
Modellautos u. &. tritt immer wie-
der auf, wenn man ein solches
sucht oder wenn man jemanden J
seine Sammlung zeigen mochte. [+
Man wiihlt in den Verpackungen :
herum, und nicht selten kommt

es vor, daR die Modelle beim |

Herausnehmen beschidigt wer-
den. So entstand der Gedanke

zum Bau eines Aufbewahrungs-
schrankes auf der Grundlage ei-
nes Setzkastens. Man sammelt \
Steine, kleine Utensilien u. &.

Warum bringt man nicht auch

71385
ES

nach dem gleichen Prinzip Mo- . "".‘.I" i

delle unter? Bei meinem Schrank

muBten folgende Bedingungen ||

erfiillt werden: bersichtliche
Anordnung, schnelle und einfa-

che Entnahme der Modelle so-
wie staubfreie und groBtmagli- 10

setzen ist ausreichend Kaltleim

zu verwenden. Die Tiir wird zur

besseren Ausnutzung nach dem

che Aufbewahrung.

Der Bau wurde wie folgt ausge-
fuhrt (die MaBe gelten fiir die
Nenngrole HO): Als Grundplatte
wurde eine 1385 mm x 750 mm
groRe und 10 mm dicke Sperr-

i

2 %

gleichen Prinzip gebaut, hier
braucht die Grundplatte nur aus
einer Hartfaserplatte zu beste-
hen.

Beide Teile werden mit drei kraf-
tigen Scharnieren zusammenge-
schraubt und mit Schaumgum-
midichtungen versehen. Der ge-
samte Schrank wurde mit Holzta-
pete, passend zum Zimmer, be-
klebt. AbschlieBend sind noch
eine seitliche Verriegelung und
ein Griff zum Offnen anzubrin-
gen. Der Schrank wurde mit vier

holzplatte benutzt. Auf diese
werden hochkant in Streifen von
60-mm-Breite und 18-mm-Stirke
geschnittene Mabelplatten als
AuBenrahmen geschraubt und
geklebt (Abb. 1). In die Seiten-
streifen werden je nach Anzahl
der Facher etwa 5 mm tiefe

Stirke der Brettchen aus denen
die Fécher gebildet werden
(Abb. 2). Jetzt werden die Brett-
chen zugesigt, die Male betra-
gen 725 mm % 55 mm. Auf die
Grundplatte werden Striche ge-
zogen, wo spater die Brettchen

die Nagel eingeschlagen wer-
den, um die Brettchen auf der
Lange von 725 mm zu stabilisie-
ren. Aus dem gleichen Grund
wurde fir die Frontseite jedes
Brettchens eine Tapetenleiste
verwendet. Auch hier werden

Ldngsschnitte gesdgt und ausge-

sitzen. In gleichm&Rigen Abstan-

8 mm x 50 mm langen Schrau-
ben an der Wand befestigt. Die
GroRe des Schrankes bzw. jedes
Einzelteils kann auf die Nenngro-
Ben TT oder N veréndert wer-
den. Bei diesen Modellen
braucht die Grundplatte nicht so
stark zu sein.

die Tapetenleisten fir die Nagel

frést. Die Breite der Langs- den sind zwei 1-mm-Lécher in vorgebohrt, sonst reien die Lei-  Text, Foto und Zeichnung:

schnitte richtet sich nach der

die Grundplatte zu bohren, in

sten (Abb. 3). Beim Zusammen-

R. Gatzsche, Leipzig

Sind alle Wénde paligerecht vorgear-
beitet und angemalt, kénnen sie zusam-
mengebaut werden. Zwischendecken
sind entsprechend der Héhenangaben
einzubauen. Die Dach-Unterkonstruk-
tion aus entsprechenden Sperrholzfl-
chen werden auf die obere Decke, die
um Dachvorsprung auskragen muf, ge-
setzt und die Dachflachen aus 1 mm dik-
kem Sperrholz aufgebracht. Fiir den
gleisseitigen Giebelaufbau ist dabei eine
Offnung auszusparen; er sitzt auf der
Obergeschofdecke. Die Dachgaupen
und Dachfenster (Giiterschuppen) sind
vorzufertigen und auf die Dachfliche
aufzukleben. Die Schornsteine, beste-
hend aus Holzleisten und mit Ziegel-

3 Grundrisse des Gebdudes im MaRstab 1:2 (HO)
bzw. 1:2,5 (H0). Der Lageplan entspricht dem Vor-
bildmafstab 1:2 000

Zeichnungen: Verfasser

steinpapier beklebt, werden auf den
Dachfirst aufgesetzt. Die Dachflichen
werden mit Einzelziegeln eingedeckt.
Diese recht mihsame Arbeit wird aber
durch ein exzellentes Aussehen be-
lohnt. Kurz zur Technologie: Brauner
Schnellhefterkarton wird naB in naR rot-
braun, rot, orange und dunkelbraun be-
malt. Dann werden nach vollstdndigem
Trocknen 2mm breite Streifen abge-
schnitten und mit einem Burolocher die
Ziegel ausgestanzt. Von der Traufe be-
ginnend, werden die Ziegel reihen-
weise ,eingedeckt”. Ein Streifen wird
mit PVA-Leim bestrichen, und die Zie-
gel sind mit Hilfe einer Nadel aufzule-
gen. In etwa 3-mm-Abstand wird ein
diinner Bleistiftstrich gezogen, der als
Anhalt fiir die nachste Reihe dient. Die
einzelnen Reihen missen aber absolut
waagerecht liegen! Fiir die Grate kon-
nen handelsiibliche Plaste-Gratziegel-
streifen verwendet werden, ebenso Pla-

ste-Dachrinnen und -Regenfallrohre.
Die vorgefertigten Kellerlichtschachte
sind durch Gitter aus diinnem Draht ab-
zudecken und entsprechend der An-
sichten an die AuBenwinde zu kleben.
Die Fensterldden werden aus zwei La-
gen dinner Pappe gefertigt, griin ange-
malt und auf die Wandflachen geklebt.
Blumenkésten, Reklametafeln und Au-
RBenleuchten vervolistindigen das Mo-
dell. Der Vorraum erhielt einen Fliesen-
belag, der durch entsprechendes Bema-
len nachzubilden ist. Weitere Hinweise
auf bewahrte Modellbau-Technologien
finden sich in (2). Das Modell sollte
moglichst nur auf Modellbahnanlagen
der Epochen Il bis IV einen Platz erhal-
ten. Ort und Thema sollten beachtet
werden.

Quellenangaben

{1} Privatarchiv des Verfassers

(2) Giinter Fromm, Modellbahn-Bauten, transpress VEB
Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin 1981
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Ing. Peter Sommer (DMV), Magdeburg ~ Zum Aufbau der Diodenmatrix werden

bendtigt:

— Dioden SY 360/0,5 oder dhnliche Ty-

pen

— Mikrotaster 10 A oder Startertaster
eines Lkws als Richtungstasten

— Mehrebenentaster der Heimelektro-
nik als Gleistasten

— zweiseitig kupferkaschiertes Leiter-

plattenmaterial

— Stromversorgung 16-V/10-A-Gleich-
spannung (kurzzeitig)

Anwendungsbeispiel
einer Diodenmatrix

Nun zum praktischen Aufbau anhand
der Zeichnungen:

Abb. 1 Gleisplan. Bei der Ubertragung
auf die Stellpultplatte ist ein Gleisab-
stand von 20 mm vorhanden. Damit ist
genitigend Platz fir den Einbau der Ta-
ster. Die Taster fir die Betdtigung der
Signale sind nicht eingezeichnet.

Abb. 2 Fahrwegplédne. Sie zeigen die
mébglichen Fahrwege, sowie in den Ra-
sterfeldern die benétigten Weichenstel-
lungen. Die Fahrwegpldne sind Grund-
lage fiir die Konstruktion der Matrix. Bei
Funktionspriifung und Fehlersuche er-
weisen sie sich als eine groBe Hilfe.

Abb. 3 Matrix A-C. Der Aufbau erfolgt

Beim Aufbau groRerer Modellbahnanla-
gen ist es zweckmaBig, eine Fahrweg-
schaltung vorzusehen, die den Bedien- n —0

aufwand beim Fahrbetrieb vereinfacht. 0 —O

Die Diodenmatrix entspricht dieser For-
derung, so daB wir uns in der Arbeits-
gemeinschaft 7/22 des DMV entschlos-

Wi
Wi B
A

sen, diese Technik auf unserer Gemein-
schaftsanlage einzusetzen. Um den Auf-
wand zu reduzieren, verzichteten wir
auf Verriegelungen und Signalabhién-
gigkeiten,

Die Leichtgangigkeit der Pilz-Weichen-
antriebe haben wir durch Demontage
der Rickmeldeeinrichtungen verbes-
sert, die Rickmeldung wird, wenn not-

- N W o~ ;oo = W

O Gleistaste

° Richlungstaste

wendig, durch andere Mittel realisiert.
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auf dem Leiterplattenmaterial. Bei ei-
nem Rastermall von 8 mm sind die Lei-
terziige 4 mm breit. An den AnschluB3-
stellen befinden sich Lotésen, welche
eingenietet und mit den Leiterziigen
festgeldtet werden, gleiche Polaritét al-
ler Dioden beachten!

Abb. 4 Verdrahtung. Hier wird ersicht-
lich, daR einige Weichen von mehreren
Matrix angesteuert werden. Auf einer
Lotosenleiste erfolgt die Zusammen-

- schaltung sowie der Anschlul der Wei-
chen auf der Anlagenplatte.

- Abb. 5 Ansteuerung der Matrix tiber die
4

jeweilige Richtungstaste und die zuge-
hérige Ebene der Gleistaste des ge-
wiinschten Gleises

Abb. 6 Wirkschaltplan A2 zeigt am Bei-
spiel des Fahrweges A2 die gesamte
Schaltung. Fir die anderen Fahrwege
ist die Schaltung analog aufgebaut.

Nun noch einige Hinweise zur Strom-
versorgung:

Die bendtigte Gleichspannung 16V
wird Uber eine Vollweggleichrichtung
mit 10 A/35V Dioden einem industriell
gefertigten Transformator entnommen.
Zur Verbesserung des Impulsverhaltens

5D

ist im Gleichstromteil ein Elektrolytkon-
densator 1000 uF/63V eingebaut. Der
Aufbau der Stromversorgung mufl von
einem Elektrofachmann vorgenommen
werden!

Beim AnschlieRen der Stromversor-
gung an die Diodenmatrix ist auf die
richtige Polaritdt zu achten, denn sonst
geht nichts!

Zeichnungen: Verfasser
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Vorschau

Im Heft 5/89 bringen wir u.a.:
— Ausgewihltes iber die Geschichte
der Leipzig-Dresdner Eisenbahn;

— Schmalspurige Werkbahnen in der
DDR;

~ TT-Fahrzeuge selbst gebaut;
— Oldtimer-0-Anlage :
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Christoph Rudhard (DMV), Magdeburg

Die
ModellstraBenbahn

1. Teil

Grundsitzliches

Mit dem LOWA-StraBenbahnzug (ET/
EB 54) bietet der VEB PREFO einen Bau-
satz im Malstab von 1:87 an, der fir
viele Modelleisenbahner eine bis dahin
bestehende Licke im Angebot schloB.
Dieser Bausatz (siehe ,me” 10/85) bietet
vielfdltige Verwendungsmaglichkeiten.
So kdnnen wir das Modell zusammen-
bauen, um es hinterher in einer Vitrine
zu betrachten oder als Beladegut ver-
wenden, indem wir den StraBenbahn.
zug auf einen Spezialgiiterwagen stel-
len bzw. mit einem Tieflader durch die
StraBBen unserer Modellstadt beférdern.
Aber Hand aufs Herz: Sind wir nicht
stiefmutterliche ~ Modelleisenbahner,
wenn wir es am Ende dabei belassen?
Zunéchst kann das Standmodell durch
Frisuren oder Umbauten verfeinert
bzw. verandert werden. SchlieBlich
wurde das Vorbild in einer sehr grofen
Stiickzahl gebaut und kam im Laufe der
Jahre bei nahezu allen StraRenbahnbe-
trieben unserer Republik und dariiber
hinaus in Stadten der UdSSR und der
VR Polen zum Einsatz. Noch heute sind
einzelne Exemplare dieses Typs bei-
spielsweise in Gera, Naumburg oder
Brandenburg im Linienverkehr anzutref-
fen und haben manche bauliche Verén-
derung erfahren. Nicht wenige Fahr-
zeuge wurden in der Zwischenzeit auch
zu Arbeitswagen umgebaut. An Anre-
gungen fir den gelibten oder auch we-
niger geiibten Bastler dirfte es also
nicht mangeln.

Natirlich kann dieser ModellstraRBen-
bahnzug auch zum Fahren gebracht
werden. Dazu mull man ihn mit einem
Antrieb versehen und eine entspre-
chende Gleisanlage mit Fahrleitung er-
richten. Dann kann der ModellstralRen-
bahnzug auf der Anlage ,wichtige Ver-
kehrsaufgaben” ibernehmen, indem er
die ,.Bewohner” einer Modellstadt
schnell vom unteren zum oberen Bahn-
hot bringt oder ein Industriegebiet am
Anlagenrand  verkehrstechnisch er-
schlieBt. Auch eine StraBenbahnanlage
— ohne Eisenbahn — kann durchaus ihre
Reize haben und einen abwechslungs-
reichen Betrieb erméglichen.
Allerdings treffen wir fahrende StraBen-

24 me 4/89

bahnen auf Modellbahnanlagen nur sel-
ten an, um nicht zu sagen: sie sind die
Ausnahme.

Das hat Ursachen. Ein erster Punkt ist
die bekannte Tatsache, daR sich die
Zahl der Nahverkehrsfreunde gegen-
{iber den Eisenbahnfreunden in Gren-
zen hilt. Es soll ja auch Freunde geben,
die da meinen, ,Funkenkutschen” hét-
ten nun einmal absolut nichts auf einer
Modellbahnanlage zu suchen. Ob eine
solche Meinung allerdings noch zeitge-
maR ist, muB bezweifelt werden. Hier
wird wohl doch die StraBenbahn ein
wenig unterschatzt, schlieBlich verkehrt
sie in 27 Stddten und Gemeinden der
DDR und leistet hier einen entscheiden-

den Beitrag bei der Bewaltigung der
Verkehrsaufgaben.

Ein zweiter Punkt ergibt sich aus der
Tatsache, daR der Modelleisenbahner
ein breites Sortiment an rollendem Ma-
terial und Zubehor erwerben kann,
wihrend der ModelistraBenbahner wei-
testgehend auf den Selbstbau angewie-
sen ist. Jeder Anfénger, der Freude an
unserem Hobby findet, wird selten den
zweiten Schritt vor dem ersten tun. Er
beginnt also in der Regel mit handelsiib-
lichen Materialien und tastet sich erst
spiter an den Um- und Eigenbau von
Modellen heran. Zu diesem Zeitpunkt
hat sich der Modelleisenbahner jedoch
meistens schon fir eine bestimmte
NenngroBe, fir ein bestimmtes Anla-
genmotiv entschieden und wird so
schnell nicht wieder umsteigen.

Ein dritter Punkt ist in der einschlagigen
Literatur zu suchen. Welch eine Fulle
von Bauanleitungen und Basteltips wur-
den in den bisherigen 37 ]Jahrgéngen
unserer Zeitschrift fir den Modelleisen-
bahner veroffentlicht — wie wenig dage-
gen fiir jene Leser, die sich dem AuRen-
seiterthema ,ModellstraBenbahn” ver-
schrieben haben oder sich damit ver-
bunden fihlen. Gleiches trifft auf eine
ganze Reihe von Fachbiichern und an-
deren Publikationen zu, die im Laufe
der Jahre erschienen sind. Auch das hat
wiederum Ursachen: Auf einem Spezial-
gebiet unseres Hobbys, dem sich nur

wenige engagierte Bastler verschrieben
haben, gibt es sicherlich auch nur we-
nige Autoren, die ihre Erfahrungen wei-
tergeben wollen.

Was die AuBenseiterrolle der Modell-
stralenbahn begriindet, hat also im we-
sentlichen soziologische Ursachen.

Mit dem vorliegenden Beitrag beginnt
eine Artikelserie, die in lockerer Rei-
henfolge fortgesetzt werden soll. Dabei
wird zugleich versucht, Erkenntnisse
aus friihreren Jahren zum Thema Mo-
dellstraBenbahn  zusammenzufassen

und mit neuen Ideen und Erfahrungen
zu verknipfen. Vielleicht haben Sie
selbst schon Erfahrungen auf diesem
Gebiet gesammelt, tragen’Sie sich mit

Ein Motiv von der ausschlieBlich fiir die Modelistra-
Benbahn gebauten HO-Gemeinschaftsanlage der
AG 7/36 des DMV. Die Selbstbau-StraRenbahnfahr-
zeuge erhielten einen Antrieb; die Wagenkasten
bestehen aus Pappe.

Foto: A. Barby, Magdeburg

dem Gedanken einer ModellstraBen-
bahn oder fiihlen Sie sich einfach durch
diesen Beitrag nur angesprochen.
Natiirlich soll mit der Artikelserie auch
all jenen Lesern Mut gemacht werden,
die die Modellstraenbahn fiir sich ent-
decken wollen ...

Zuniichst kann man feststellen, da8 die
ModellstraBenbahn an kein besonderes
landschaftliches Milieu gebunden ist.
Wir konnen mit ihr durch die engen
StraRen der Altstadt fahren oder hinaus
ins Griine, wir treffen sie im dichten
Gewimmel der Grofstadt ebenso an
wie in beschaulicher ldndlicher Idylle
oder in einem einsamen dichten Wald-
abschnitt, wir fahren mit ihr durch enge
Kurven und starke Steigungen, die sie
mihelos bewidltigt — und bei alledem
benétigt sie wenig, sehr wenig Platz!
Platzsparende Gleisanlagen und ab-
wechslungsreicher Betrieb — ist es nicht
das, was wir alle wollen, besonders die-
jenigen, die in einer Neubauwohnung
ihrem Hobby nachgehen wollen?

Mehr dazu im néchsten Teil.
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Folker Hornicke (DMV), Berlin

Tenderlokomotive
der Baureihe 65
inTT

Angeregt durch einen Artikel des be-
kannten ungarischen Modelleisenbah-
ners Zoltan Razgha im Heft 26/68 der
Zeitschrift ,Das Signal” kam mir nach
dem Erscheinen einer Lok der Bau-
reihe 86 vom VEB BTTB die‘ldee, daraus
eine Baureihe 65' zu bauen.

Um das Triebwerk unverdndert dber-
nehmen zu kénnen, muBten natiirlich
die bei fast jedem Umbau notwendigen
Kompromisse beziiglich des Treibrad-
durchmessers und des Radstandes ge-
macht werden.

Zum Umbau werden folgende Teile be-
notigt:

Eine komplette Lok der Baureihe 86, ein
Gehéuse der Baureihe 35, ein Gliterwa-
gendrehgestell, ein Verbindungsblech
zum Tender und ein Ballaststick der
Baureihe 56 sowie ein Giliterwagenun-
terteil.

Der Kessel der Baureihe 35 wird so um-
gestaltet, dal er dem der Baureihe 65
entspricht, d. h., er wird auf 72 mm ge-
kurzt (erster Schnitt hinter dem Dom,
zweiter Schnitt hinter der zweiten
Waschluke) und ein zweiter Dom aufge-
bracht. (Wenn man noch irgendwo ein
defektes Gehduse hat, erspart es das
Anfertigen eines Doms aus Polystyrolre-
sten). Die Fihrerhausvorderwand ver-
bleibt am Kessel und wird in das Fihrer-
haus der Baureihe 86 eingepaflt. Der
Tender der Baureihe 86 ist auf 25 mm zu
verldngern. Ich habe dafiir drei Tender
von defekten Gehdusen aneinander ge-
klebt und mit ,echter” Kohle die Kleb-
stellen kaschiert. Die seitlichen Wasser-
kasten sind aus Hartpapier gefertigt, sie
konnen zur Gewichtserh6hung auch
aus Metall gefertigt werden. Hier sind
dann die Wasserkastendeckel der Bau-
reihe 86 aufzukleben.

In die Unterseite des Tenders muf noch
die Pufferbohle und eine Fiihrung fiir
die Tenderkupplung der Baureihe 56
eingebaut werden. Hierfiir eignet sich
ein Stiick vom Unterteil eines Giterwa-
gens mit Pufferbohle. Es wird auf
30mm gekirzt, darunter eine kleine
Blechbricke befestigt und an den Lok-
rahmen angeklebt. Zwei Schrauben ver-
binden dieses Teil zusétzlich mit dem
Gehéduse, in das ein entsprechendes

Stiick Plastmaterial mit Gewindebohrun-
gen eingesetzt wurde. An der Tender-
kupplung von der Baureihe 56 ist ein
Gliterwagendrehgestell befestigt.
Hierzu mufBte es nach vorn etwas aus-
gearbeitet werden, um beweglich ge-
nug zu sein.

Damit der Motor wieder seinen Platz im
Fihrerhaus erhélt, wird er um ein Loch
der Arretierung nach hinten versetzt.
Dazu muflte auch die Antriebswelle ver-
léngert werden. Hierfir diente ein
Stiick Kugelschreibermine aus Metall.
Jetzt kann man das mit dem Ballaststiick
ergénzte Gehduse am Rahmen mit dem
Sandkasten befestigen. In den freien
Raum zwischen Ballaststiick und Motor

kann weiterer Ballast eingebracht und
am vorhandenen angeklebt werden.
Die erste Klebestelle war aber anfangs
nicht fest genug. Infolgedessen gab es
einen KurzschluB, weil die zusdtzliche
Ballastmasse auf den Motorkontakten
auflag. Bei dieser Verbindung ist also
besondere Sorgfalt angebracht.
Wenn alles zusammengebaut ist, miiRte
das Modell einer Baureihe 65" eine
Lange uber Puffer von 135 mm haben.
Das ist zwar etwas zu wenig, aber den-
Ec;gh wirkt die Maschine wie ihr Vor-
na.
Die fertige Lok kann auf Abb. 5 und-
Seite 28 betrachtet werden.

1 2
] B
Ballaststicke BR 5 Schlitze fir lembn?nfe\ﬂ
Giterwagenun- Lof
terteil mit Befesti-
gungsbohrungen ———=24H
Zusalz 307
a=gbtrennen
3
BR3S  2BR35 BR35 BREE
s
fian LA s=Schnitt-
R, o und Klebe-
v i stellen des
4 IVah vl . = = Gehduses

135

1 Ballaststiicke der TT-56er mit der selbst anzufer-
tigenden Zusatzmasse

2 Ansicht des Guterwagenunterteils mit Puffer-
bohle

3 Gesamtiibersicht; Schnitt- und Klebestellen so-
wie die verwendeten Gehiuseteile

4 Das Innenleben der TT-65er — Ballaststiicke

4

und Motor

5 Die Gesamtansicht des umgebauten Modells,
gibt die typischen Konturen der Vorbild-Baureihe
wieder.

Zeichnungen: Verfasser;
Fotos: H.-W. Pohl, Berlin
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Frank Tinius (DMV), Berlin

HO,-Anlage
»Dréangetal”

Aligemeines

Seit vielen Jahren baue ich Modellbahn-
anlagen, und genauso lange bestehen
dabei Platzprobleme. Manche Anlage
mufite abgebaut werden, bevor sie fer-
tig war. Als sich nun auch nach dem
Umzug in eine Neubauwohnung keine
Losung des Grundproblems abzeich-
nete, habe ich meine groen Pline be-
graben und meine Gedanken in eine
neue Richtung gelenkt. Das erste Ergeb-
nis dieser Uberlegungen ist die erweite-
rungsfahige 0,7mx1,0m  grofe
Kleinstanlage ,Drédngetal”. Selbst in
Neubauwohnungen sind Anlagen die-
ser GroéRe noch gut unterzubringen,
und sie haben dariiber hinaus den Vor-
teil, in absehbarer Zeit ,fertig” zu wer-
den.

Der MaRstab 1:87 ist fiir mich das Opti-
male. Dies liegt u. a. am Zubehdrange-
bot, vor allem aber an den relativ giin-
stigen Voraussetzungen fiir den Fahr-
zeugselbstbau. GroBter Nachteil sind
die fur die Neubauwohnungen viel zu
.grofen” Radien. Ich fand in der Nach-
gestaltung vom Schmalspurbahn-Moti-
ven eine echte Alternative — ein selbst-

baufreundlicher MaBstab bei kleinsten
Radien. Hierbei entschied ich mich fir
HO,, 12-mm-Spurweite. So kann auf
TT-Triebwerke zuriickgegriffen wer-
den, auf Sebnitzer Modellgleis und an-
dere Standardteile und ggf. auf Schmal-
spurbahnmaterial der ehemaligen Firma
HERR. Das Schwellenband ist entspre-
chend dem groReren Schwellenabstand
bei Schmalspurbahnen zu dehnen bzw.
als Einzelschwellen zu verlegen. Durch
zahlreiche Versuche hatte ich ermittelt,
dal Radien bis zu 200 mm anstandslos
von vierfach gekuppelten Maschinen
befahren werden.

Der Wahl der Motive kommt bei klei-
nen Anlagen besondere Bedeutung zu,
gerade bei ihnen sollte man sich am
konkreten Vorbild orientieren, um sie
nicht zu {berladen. So kann es bei
Kleinanlagen nicht lange Strecken oder
viele Bahnhéfe geben. Hier bildet ein
einziges Motiv den Mittelpunkt. Selbst
ein Schmalspurbahnhof ist beim Vor-
bild fast immer tber 100 m lang, im Mo-
dell also mindestens 1140 mm! Kompro-
misse ‘sind also notwendig, sie sollten
aber so klein wie moglich bleiben. Ein
Haltepunkt, ein Steinbruch, eine Holz-
verladestelle, dies alles kdnnen reiz-
volle, lohnenswerte Motive sein.

Das Vorbild

Mein Interesse galt dem ehemaligen
Kreuzungsbahnhof Dréngetal der frithe-
ren NWE, der Harzquerbahn. Ein rei-
ner Betriebsbahnhof, auf dem das Kreu-
zen von Zigen auf der eingleisigen
Strecke méglich war. Reisende wurden

.dort nicht abgefertigt, weshalb auch

kein Empfangsgebdude existierte. Be-
triebstechnisch von besonderer Bedeu-
tung war das waagerecht verlegte Riick-
driickgleis. Bergwirts fahrende Ziige
wurden zuriickgedriickt, der talwérts

TN —
4 % Drei Annen

T
-

= Wermgerade-

fahrende Zug kreuzte, und die waage-
rechte Lage des Rickdriickgleises er-
leichterte dem bergwirts fahrenden
Zug nun das Anfahren. Selten wohl
auch das Stellwerk, von welchem aus
die Weichen per Seilzug bedient wur-
den.

Der Bahnhof war seinerzeit ﬁurch die
vielen Ziige zum Brocken hotwendig
geworden, wurde nach 1961 nicht mehr
bendtigt und 1968 als Betriebsstelle auf-
gelost. Heute sind die Sockelreste des
ehemaligen Stellwerkes zu finden und
auch noch einige Schwellen und Gleis*
reste des Rickdriickgleises auf dem hé-
her liegenden Planum gut erkennbar.

Das Modell

Kern dieser Kleinanlage ist die Nachbil-
dung des ehemaligen Kreuzungsbahn-
hofs mit seinen charakteristischen
Merkmalen. Betriebstechnisch sollte
ein automatischer Zweizugbetrieb mag-
lich sein, der ein Rickdriicken von
Hand ermoglicht. Somit wurde ein
zweites verdeckt liegendes Ausweich-
gleis notwendig. Um das waagerecht
liegende Gleis deutlich sichtbar zu ma-
chen und den Gegebenheiten des Vor-
bildes anzupassen, mufte das Areal des
Bahnhofs im Gefélle liegen.

Im verdeckten Teil (3/4 der Gleisldnge)
wurde das Gleis zum Teil ohne Schwel-
len verlegt. Dabei entstanden kleinste
Radien um 200 mm. Das Schwellenband
im sichtbaren Teil der Anlage wurde mit
Hilfe eines Seitenschneiders gedehnt,
so daR sich der Schwellenabstand ver-
groBerte. Die Weichen stammen aus
der ehemaligen bzw. gegenwiértigen
TT-Produktion und wurden speziell an-
gepalt. Sie sollen demnéchst durch Ei-
genbau-Weichen ersetzt werden.

Die funktionierende Gleissperre, die
Weichenstellbécke und andere Klein-
teile stammen aus einer ehemaligen
Kleinserienproduktion. Geschaltet wird
die Anlage durch Schutzgasrohrkon-
takte und Magnete an den Wagen.
Eine Erweiterungsmdglichkeit wurde
vorgesehen. Das Geldnde ruht auf ei-
nem Geriist aus Balsa-Leisten. Es wur-
den dafiir sowohl Geldndematten, PUR-
Schaum-Material als auch Pappmaché
verwendet. Der Bach besteht aus Harz.
Gegenwartig erhalten die Reisezugwa-
gen ein ,NWE-gerechtes AuRBeres”, und
eine Mallet-Lok ist im Bau. Erstmals ge-
zeigt wurde diese Anlage im Rahmen
der ersten Jugendmodellbahn-Ausstel-
lung im Pionierpalast ,Ernst Thélmann”
in Berlin. Fur weitere Hinweise vom
Vorbild besonders zum Betriebsablauf,
aber auch fiir historische Fotos wire ich
dankbar.
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1 Ein aus Richtung Drei Annen Hohne kommen
der Guterzug bei der Einfahrt in den Kreuzungs
bahnho! ,Drangetal

2 Den Mittelpunkt des Bahnhofs ,Drangetal” bil
det das stattliche Stellwerksgebaude. Ein Personen
zug verlaBit in Richtung Wernigerode den Kreu
zungsbahnhol, welcher ohne Halt durchiahren
wird

3 Details vom mittleren Anlagenteil vermittelt
diese Au

rahme. Aul dem Ruckdruckgleis wartet
ein Guterzug den talwarts fahrenden Pers )
ab, dann geht auch tur ihn nach einem kleinen _An
laut” die Fahrt weiter

4 Aus der Vogelperspektive” kann man mit el
nem Blick die gesamte HO, Anlage ,Dringetal”
uberschauen. Wie reizvoll Anlagen dieser Grofle
sein konnen, ist unschwer zu erkennen

Fotos und Zeschnung: Vertasser
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6 HO Modell Wagen 11, 3 -Klasse Wagen mit
sechs Abteilen der LDE. Die volumingsen Brems
klttze waren beim Qriginal aus Holz. Das Modell ist
noch zu lackieren

HO-Modell Wagen 10, 1./2 -Klasse m

f Abteilen der LDE Das Maodell ist r

8 HO-Modell Wagen 12, 4.-Kiasse-Wagen der

K Sachs Sts.E. B Der Verfasser erhielt fur diesen
Wagen beim Internationalen Modellbahnwetibe
werb einen 1. Preis

9 HO-Modell des Packwagens der LDE. Schon
diese ersten Packwagen hatten das Hundeabteil
Fotos: Albrecht, Oschatz

9

{links unten)

OberingenieurKarl-ErnstHertam (DMV),
Naunhof

Wagen der
Leipzig-Dresdner
Eisenbahn-Compagnie

2. Teil

Wagen 9 (Abb. 10)

Von 1865 bis 1876 stellte die LDE 27 Wa
gen in Dienst, die alle in ihrer Wagen
bauanstalt hergestellt worden waren.
Bei der Staatsbahn gab es mehrere hun-
dert! Typisch fir Wagen aus dieser Zeit
ist der Schaffner- oder Bremsersitz an
den Stirnseiten der Wagen. Auch Wa-
gen ohne Bremse hatten diese Sitze. Ob
sie aber an allen Wagen vorhanden wa-
ren, ist nicht sicher. Die Bremsersitze
waren aber It. Gesetz vorgeschrieben,
denn im Bundes-Gesetzblatt des Nord:
deutschen Bundes”' vom 3. Juli 1870
steht im § 14:

.Die Thiiren der Personenwagen, wel-
che sich an den Langseiten befinden,
sind nur auf ihren AuBenseiten mit Vor-
richtungen zum Offnen zu versehen,
und zwar haben diese Thiren einen
doppelten VerschluRR, worunter ein Vor-
reiber, zu erhalten.”

Baureihe 65 in TT

Das TT-Modell einer Neubau-Tenderlo-
komotive der BR 65'° entstand vor allem
aus Teilen einer TT-86er. Von der TT-
35er stammt der sogenannte Neubau-
Kessel.

Weitere Einzelheiten zu diesem Umbau-
Modell von Folker Hérnicke erfahren
Sie auf der Seite 25 dieser Ausgabe
Foto: H.-W. Pohl, Berlin
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Der ,Vorreiber” ist ein drehbarer Riegel
wie der Fensterwirbel. Auf diesen
Hochsitzen safen die Schaffner, die in
den Stationen die Tiren zu 6ffnen und
abzuschlieBen hatten. Ein zweifelhaftes
Gefiihl, in einem Eisenbahnwagen ein-
geschlossen zu sein! Heute wird kaum
verstanden, daR Lokomotiven keine
Fiihrerhduser und Wagen diese offenen
Hochsitze hatten. Man ging davon aus,
dal Einhausungen die Sicht des Perso-
nals behindern wirde. Der fahrende
Zug sollte gut beobachtet werden kon-
nen. Natiirlich war das fiir das Personal
sehr hart. Auf dem schon erwihnten
Bild 65 (Historische Bahnhofsbauten I)
sind einige der Hochsitze mit angebau-
tem Schutz aus Stoff oder Leder zu se-
hen. Damit wollte man die unzuldngli-
chen Verhéltnisse bessern.

Die LDE ging zuerst wieder zu langeren
Fahrzeugen (ber. Wie eingangs er-
wihnt, stitzt sich der Verfasser auf das
Wagenverzeichnis von 1895. Personen-
wagen vor dem Beschaffungsjahr 1852
sind darin nicht mehr enthalten. Sie wa-
ren inzwischen verschrottet worden,
Bis auf zwei Ausnahmen sind dies die
ersten dreiachsigen Wagen nach den
langen Wagen der Anfangszeit. In der
technischen Entwicklung kam es hin
und wieder nach unserem heutigen
Verstdndnis zu Fehlentscheidungen. So
sicherlich auch hier, als man zu kirze-
ren Fahrzeugen iiberging.

Mit Wagen 11 (Abb. 6)

wird der 3.-Klasse-Wagen vorgestellt,
von dem zwischen 1865 und 1870 insge-
samt 39 Exemplare beschafft wurden.
Als Lieferant tritt auch die Aktiengesell-
schaft fur die Fabrikation von Eisen-
bahnbedarf Berlin in Erscheinung. Auf
der Hiigellandstrecke Leipzig—Dresden
bot sich der Einsatz langerer Wagen ge-
radezu an. Die Wagen hatten Olbe-
leuchtung und Ofenheizung. Je nach
Anzahl der Ofen waren 56 oder 58
Platze vorhanden. Nun sollen noch vier
Wagen der oberen Wagenklasse vorge-
stellt werden.

Wagen 10 (Abb. 7)

hat die gleichen Fahrgestellabmessun-
gen wie Wagen 11. Die erste und zweite
Klasse machten es nur méglich, da der
Wagen fiinf Abteile besaR. Die LDE be-
schaffte 1869/70 13 Wagen, die teil-
weise selbst gebaut oder von der Ak-
tiengesellschaft fir die Fabrikation von
Eisenbahnbedarf Berlin hergestellt wur-
den. Danach hat man nur noch vier
1./2.-Klasse-Wagen kurz vor der Ver-
staatlichung 1876 beschafft. Es waren
die ersten Personenwagen mit Bremser-
haus! Dagegen hatten Giiterwagen
schon seit Jahren Bremserhduschen.
Das bestétigt die Tatsache, daR dem Be-
gleitpersonal von Personenziigen die
Sicht auf den Zug nicht behindert wer-

FuBBnote

* Norddeutscher Bund, 1866 unter dem Présidium der
Krone Preuliens aus den Lindern nérdlich vom Main {au-
Ber Luxemburg und Limburg) gebildeter Bundesstaat; er
ging 1871 in das Deutsche Reich dber.

den sollte, um die Sicherheit der Rei-
senden so gut wie maglich zu gewéhr-
leisten.

Noch eine Erlduterung zur Aufteilung
der Abteile in den oberen Wagenklas-
sen: In dieser Zeit gab es keine Wagen
mit ausschlieBlich 1.-Klasse-Abteilen.
Die 1. Klasse war stets mit der 2. Klasse
in einem Wagen vorhanden. Dagegen
gab es Wagen, die nur 2.-Klasse-Abteile
hatten. Auch die Kopplung 2. und
3. Klasse in einem Wagen war {blich.
Nach 1870 wurde die vierte Wagen-
klasse eingefihrt. Im Gegensatz zu den
Abteilwagen waren es Wagen nach

10

10 Wagen 12 als Vorbild, ein ehemaliger
4.-Klasse-Wagen der K. Sdchs. Sts. E. B.

Foto: Verfasser

dem amerikanischen Prinzip, GroBraum
mit Zugang tber Plattformen an den
Stirnseiten. Anfianglich hatten die Wa-
gen keine Sitzbanke. Ab 1875 wurden
von der Staatsbahn auch die Gblichen
Abteilwagen als 4.-Klasse-Wagen be-

nutzt. Wenn es keine Neubauten wa--

ren, wurden die Abteilwéinde entfernt.
AuBerdem wurden einige Tliren ausge-
baut. Die so entstandenen Grofraumab-
teile erhielten an den Winden aufge-
stellte Banke. Auch 11 Wagen des unter
Nr. 11 vorgestellten dreiachsigen
3.-Klasse-Wagens wurden von der
Staatsbahn so umgebaut. Jeder Wagen
erhielt zwei GroRraumabteile und einen
Abort.

Der hier gezeigte Wagen stammt von
der Staatsbahn. Die Wagen waren kaum
von denen der LDE zu unterscheiden.
Die der Compagnie waren etwas ldn-

ger.

Wagen 12 (Abb. 8 und 10)

Dieser Wagen wird deshalb gezeigt,
weil er noch heute vorhanden ist und
somit ein gutes Anschauungsobjekt dar-
stellt. Die LDE beschaffte 1872 32 Stiick.
Sie wurden in den eigenen Werkstitten
gebaut.

Der Gepackwagen (Wagen 13, Abb. 9),
oder wie er bei der Staatsbahn hieB, der
Zugfithrerwagen, war 1895 noch mit 14
Stlick erhalten. Sie wurden von 1868 bis
1872 beschafft. Die zur gleichen Zeit

bei der Staatsbahn eingestellten Wagen
unterscheiden sich von denen der LDE
nur geringfiigig in den Abmessungen.

Die Aborte in den Wagen wurden erst
gegen Ende der 60er Jahre ganz verein-
zelt in Wagen eingebaut. Die Bahnge-
sellschaften geizten mit dem Platz, denn
durch den Aborteinbau wurde Sitzplatz-
raum verbraucht. Der war kostbar. Je
mehr Sitzplatze zur Verfiigung standen,
um so hoher waren die Einnahmen. Die
ersten Aborte wurden in den Gepack-
wagen installiert. Dariiber hinaus hatten
nur ganz wenige Wagen bis zur Ver-
staatlichung Aborte erhalten. Die Fahr-

gédste waren auf diesen geringen Kom-
fort angewiesen. Allerdings waren die
Unterwegsaufenthalte der Ziige ldnger
als heutzutage, so da8 da die Méglich-
keit bestand, den ortsfesten Abort auf-
zusuchen. Die Aborte konnten nur von
den Langseiten erreicht werden, also
nicht aus dem Wageninneren heraus.
Auf beiden Seiten befanden sich noch
kleine Vorrdume, so daR sogar War-
tende untergebracht werden konnten.
Interessant ist, daB die Compagnie 1863
nur vier Packmeisterwagen (das war die
Originalbezeichnung) besaR. Da das
Gepick in den engen Abteilen nicht un-
terzubringen war, miissen mehr Wagen
fur diesen Zweck vorhanden gewesen
sein. Aus den Berichten der Wagenbau-
anstalt ist zu entnehmen, daR dafiir ge-
schlossene Giiterwagen benutzt wur-
den. Der vorgestellte Gliterwagen, aber
mit zwei Doppelschiebetiren an den
Seiten, wurde als Gepéck- und Postwa-
gen benutzt. Da spater die langen Wa-
gen nicht mehr gebaut wurden, waren
es zweiachsige Guterwagen. Aus ihnen
entwickelten sich die speziellen Ge-
packwagen mit Aufbau, von denen der
Zug geschiitzt zu beobachten war.

Zur Zeit der Verstaatlichung der LDE
gab es, allerdings nicht bei ihr, Gepéck-
beiwagen. Der normale zweiachsige
Gepadckwagen reichte bei den immer
léinger werdenden Ziigen nicht mehr
aus. Einzelne Guterwagen wurden mit
Handstangen und Laufbrettern ausgeri-
stet und als Gepéckbeiwagen bezeich-
net. Aus diesen beiden Wagentypen
entstand um 1900 der lange drei- oder
vierachsige Reisezuggepackwagen.
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Giiterwagen

GroB war die Vielfalt der Giterwagen
bis weit hinein in die 80er Jahre des vo-
rigen Jahrhunderts nicht.

Wagen 14

ist ein ,offener Frachtwagen auf Druck-
federn mit beweglichen Wanden®. Un-
ter anderem wird er wie folgt beschrie-
ben: ,... Zum Transport von Bauholz
werden hdchst einfach construirte
Wendeschemel aufgesetzt und je zwei
dieser Wagen durch eine Kuppelstange
verbunden. Ein solcher Doppelwagen
kann dann mit 8~10000 Cubikfuss Tan-
nenholz beladen werden. Ein rotbrau-
ner Oelanstrich von Caput mortuum" ist
fur diese der Witterung stets ausgesetz-
ten Wagen der vorteilhafteste. Er con-
servirt das Holz besser und ist wohlfei-
ler als andere Anstriche, so dass eine
oftere Erneuerung desselben nur sehr
geringe Kosten macht ...".

Aus der Zeichnung kann man ersehen,
dal die Bordwidnde aushebbar waren,
also keine Scharniere hatten. So wie
dieser werden die offenen Glterwagen
der Anfangszeit ausgesehen haben.

Die Wagen 15 und 17

stellen zwei Typen von 1843 dar. Der
dritte, ein Dreiachser, war ebenfalls
vorhanden. Der Drehgestellwagen
hatte bereits eine beachtliche Lange.
Dazu die Wagenbauanstalt in ihrem er-
sten Bericht:

.Bedeckter Frachtwagen auf 8 Radern
zu 200 bis 250 Centner Ladung. Zum
Transport von Kaufmannsgiitern, Ge-
treide und iberhaupt solcher Gegen-
stande, welche gegen den Einfluss der
Witterung, gegen Feuer u. 5. w. zu si-
chern sind, kann es kaum etwas Vorteil-
hafteres geben, als diese Wagen, wel-
che nach dem Bedirfniss der hier ge-
sammelten mehrjdhrigen Erfahrungen
Uiber Gitertransport auf Eisenbahnen,
construirt wurden. Die erste Bedingung
ist freilich, dass diese Wagen mit hoch-
ster Soliditdt in allen Theilen und vom
besten Material erbaut werden. Ge-
schieht dieses, so sind Vortheile gegen
alle anderen Arten von Transportwagen
augenfillig. Fir die Leipzig-Dresdner Ei-
senbahn wurden die gewdhnlichen
vierradrigen Wagen mit beweglichen
Winden (Schiebetiiren an den Seiten-
wiinden, der Verfasser) und gefirnissten
Decken nach dem System der Liver-
pool-Manchester Bahn erbaut. Ein sol-
cher Wagen kann nur nach Verhéltniss
der mehr oder minder volumindsen
Colli mit 30 bis 60 Centner Frachtgiter
beladen werden, selten iber 60 Cent-
ner. Zum Transport eines Quantums
von 200 Centner gebraucht man dem-
nach drei bis fiinf Wagen oder 12 bis 20
Rader. Dagegen werden mit weit weni-
ger Arbeit in einem solchen, hier be-
zeichneten Wagen auf nur acht Rédern
200 bis 250 Centner verladen. Ueber-
dies ist die Ladung hier unter festem
Verdeck gegen Regen und Feuer gesi-
chert, was bei jedem mit Firnissdecken,
die nebenbei sehr kostspielig sind,
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nicht der Fall ist. Die Reparaturen sind
sehr gering. Auf der Leipzig-Dresdner
Bahn, wo die ersten dieser Wagen be-
nutzt wurden, haben z. B. vier dersel-
ben seit langer als zwei Jahren unausge-
setzt taglich jeder diese Reise von ei-
nem Endpunkt zum anderen (15!, Mei-
len?) gemacht, und Reparaturen sind
nicht vorgekommen. Auch die Réder er-
leiden, weil sie nahe beisammen ste-
hen, sehr unbedeutende Abnutzung in
den Curven. Ein solcher Wagen zum
Gepéack unmittelbar hinter dem Tender
bei Personenziigen giebt iibrigens ein
hochst beruhigendes Gefiihl der Sicher-
heit fiir die Passagiere und diirfte auch
in dieser Anwendung den gebréuchli-
chen und auf einigen Bahnen von der
Obrigkeit vorgeschriebenen vierrddri-
gen Gepackwagen um so mehr vorzu-
ziehen sein, als sich immer Gelegenheit
finden wird, den etwa {brigen Raum
durch Frachtsticke auszufillen. Fir
mehrere Bahnen sind dergleichen Wa-
gen hier erbaut worden und jetzt noch
in Arbeit. Der Preis eines solchen ohne
Rader und Achsen ist 1400 Thaler, griin
lackirt, oder 1360 Thaler mit gewdhnli-
chem grauen Oelanstrich, welcher je-
denfalls der zweckmaRigste sein diirfte,
da solcher mit mehr geringen Kosten
zur Conservation der Wagen ofter er-
neuert oder reparirt werden kann, was
bei den lackirten nicht so der Fall ist.”
Am Ende des gleichen Jahres steht im
dritten Bericht: ,Eine stets sich meh-
rende Anerkennung finden die aus der
Anstalt zuerst hervorgegangenen Wa-
gen, welche im ersten Bericht unter
Nr. 5 beschrieben sind und jetzt fir
1250 Thir. pr. Stiick geliefert werden.
Die Bahnverwaltungen finden nach und
nach, dass es kein vorteilhafteres Mittel
zur sichersten Frachtbeférderung gibt,
und es sind deren im verflossenen Som-
mer eine bedeutende Anzahl fir fremde
Rechnung gefertigt worden, mehrere
davon mit Bremsvorrichtung, die beim
Drehen der Wagen ausgehoben wer-
den kann. Gegenwirtig sind auch der-
gleichen in Arbeit, welche mit starken
Federpuffern versehen werden, was je-
denfalls eine wesentliche Verbesserung
ist.”

Hierin tauchten auch die Ausdriicke
.gefirnisste Decken” und ,festes Ver-
deck” auf. Schon bei der Bahn Nirn-
berg—Firth gab es nach kurzer Zeit
Schwierigkeiten mit den Wagenda-
chern. Als nichts half, wurde ein Hand-
werker beauftragt, die Wagen mit Kup-
ferblech zu decken. Er muBte dafiir so-
gar Garantie ibernehmen. Die ,gefir-
nissten Decken” waren offensichtlich
nichts anderes als Segeltuchbespannun-
gen, die mit dem Firnisanstrich wasser-
dicht gemacht wurden.

Ob Wagen 16

tatséchlich gebaut wurde, soll dahinge-
stellt bleiben. Interessant ist die beacht-
liche Ldnge und der Zweck des Wa-
gens. Da bis in die 60er Jahre des vori-
gen Jahrhunderts die Langtriger der

Wagen aus Holz bestanden, hatte man
sicherlich groRe Schwierigkeiten mit ih-
rem Verbiegen und Verwinden gehabt.
Die Fuhrleute sollten gewonnen wer-
den, ihre Wagen samt Pferden zu verla-
den und mit der Eisenbahn transportie-
ren zu lassen. Sie hitten damit zwi-
schen Leipzig und Dresden mindestens
zwei Tage gewonnen, aulerdem Kost,
Logis und Hafer fur die Pferde gespart.
Die Transportkosten mit der Bahn soll-
ten deutlich unter den bisherigen Ko-
sten liegen. Die Compagnie erhoffte
sich ein gutes Geschaft mit diesem
Transportangebot. Leider waren die
Fuhrleute zu konservativ eingestellt und
ignorierten meist diese Moglichkeit.
Der gedeckte Gliterwagen 18

der LDE war 1895 nur noch als Einzel-
stiick vorhanden, weil er als Werkzeug-
wagen verwendet wurde. So ist es mdg-
lich, sich ein Bild von einem Wagen,
Baujahr 1853, zu machen. Zu seiner Zeit
gab es sicherlich eine gréBere Anzahl
von diesem Wagentyp.

Anders verhdlt es sich mit dem Wa-
gen 19,

einem offenen Giiterwagen von 1857,
Von ihm und dhnlichen offenen Wagen
mit Seitenwandtiiren, unterschiedlich
hohen Bordwéanden, auch klappbaren
Winden, waren 1895 noch etwa 1040
Stick vorhanden. Dazu kamen Kalkwa-
gen und Langholzwagen.

Letztere waren sehr kurze Fahrzeuge
mit einem Drehschemel. Sie wurden
zurln Holztransport paarweise gekup-
pelt.

Der Wagen 20

war ein Eilgutwagen mit Handstangen
und Laufbrettern. Der gleiche Wagen
wurde auch als normaler Glterwagen
gebaut. Von dieser Bauart gab es 1895
noch 395 Stiick. Auffdllig ist, daB die ge-
bremsten Wagen Bremserhduser hat-
ten. Der Beschaffungszeitraum er-
streckte sich Uber acht Jahre, von 1866
bis 1873.

AbschlieBend sei auf eine Tabelle ver-
wiesen, die im Heft 5/89 veroffentlicht
wird. Sie enthilt wichtige Daten der
zwanzig Wagen. Daraus laBt sich vor al-
len Dingen die Grofenentwicklung der
Wagen innerhalb von vierzig Jahren ab-
lesen.

Fortsetzung folgt im Heft 5/89

Fullnoten

" Caput mortuum (lat. toter Kopf), Englischrot, rotbraun,
noch heute ilbliche Farbe fiir den Anstrich der Glterwa-
gen bei der DR.

2 1 Meile = 7 500 m, in Sachsen von 1840 bis 1873. Alte
sichsische Meile = 13 100 Dresdner Ellen = 7419,58 m.
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Einsendungen fiir Veritfentlichungen auf
dieser Seite sind mit Ausnahme der
Anzeigen ,Wer hat - wer braucht?” von
den Arbeitsgemeinschaften
grundsiitzlich liber die zustiindigen
Bezirksvorstiinde bis zum 15. zwei
Monate vor Erscheinen des jeweiligen
Heftes an das Generalsekretariat des
Deutschen Modelleisenbahn-Verband

GroRpésna, von DR-Lob sowie
Mitfahrten auf einer hist. Draisine még-
lich, gastronomische Versorgung sowie
Filmvorfihrungen unmittelbar am Bahn-
hof.

Teillnehmerpreis: Erwachsene 12,- M;
Vorzugspreis fiir DMV-Mitglieder unter
Angabe der AG-Nr.: 10,- M; Kinder
7,- M in Begleitung Erwachsener.

der DDR, Simon-Dach-Strafle 10, Berlin,
1035, zu schicken. Anzeigen zu _Wer hat
- wer braucht?” bitte direkt zum
o FRE St sdoidan. Fiboadi

Heft 1/1987 beachten.

Ausstellungen

Bezirksvorstand Halle
AnléBlich des jubiliums ,150 Jahre Fern-
eisenbahn Leipzig-Dresden” finden vom
20. bis 28. Mai 1989 folgende Veranstal-
tungen statt:
1. Grofle Fahrzeug-Ausstellung der Dewt-
schen Reichsbahn und des Verkehrsmu-
seums Dresden auf dem Gelénde des
Dresdner Giterbahnhofs in Leipzig. Ein-
gang Althner Strale, zu erreichen ab
Hauptbahnhof mit den StraBenbahnli
nien 2, 1? und 27 bis Haltestelle Kohlgar-
{am Woch de s.a. 3). OH-
nungszeiten tiglich von 10.00 Uhr bis
18.00 Uhr. In der Ausstellung Souvenir-
Verkauf, Sonderpostamt und ImbiBver-
sorgung.
2. Taglich DMV-Sonderzugfahrten zwi-
schen Leipzig Hbf und GroBsteinberg.
(Abfahrt: etwa 13.00 Uhr, Ankunft etwa

Teilnah Id nur durch Einzah-
lung des enlsprachenden Betrages per
g (gewd hter Fahmg

Verschiedenes

AG3/7 - Dresden

In der Salson 1889 ist von unserer AG in
Absprache mit dem BT Strafenbahn des
KV Pirna ein Traditionsbetrieb auf der
Kirnitzschtalbahn an folgenden Tagen
vorgesehen:

13./14. Mai, 3./4, juni, 17./18. Juni, 1. Juli,
16. Juli, 29. Juli, 13. August, 2./3. Septem-
ber, 16./17. September, 7. Oktober. Be-
triebszeit: 10.30 Uhr-16.00 Uhr. Genaue

und gal. Ausweichtermin geben) bis
zum 5. Mai 1989 an: BV Halle, Kommis-
sion EF PSF 8, Mblkau, 7126.

Restkarten am Sonderschalter im Hbi
(Osthalle) bzw. am Zuge.

3. Historischer StraBenbahnbetrieb nur am
20,21, 27. und 28. Mai 1989 ab Rud.-
Breitscheid-Str. (Hbl. Seitenausgang
Waestseite) auf einem 45-Minuten-Rund-
kurs zum A llungsgelénde, Fotohal
in Sellerhausen. Abfahrt: von 9.00 Uhr
bis 16.00 Uhr jeweils zur vollen Stunde.
Fahrpreis 2,- M, Fahrscheinverkauf im
Wagen.

Sonderfahrten

Bezirksvorstand

Fahrzeiten sind aus den Fahrplan-Aus-
hiingen zu entnehmen (witterungs- und
betrieblich bedingte Anderungen vorbe-
halten).

AG 7/36 - Magdeburg

Wihrend der Sommermonate 1989 filh-
ren wir gemeinsam mit den Magdebur-
ger Verkehrsbetrieben einen histori-
schen StraBenbahnbetrieb durch. An fol-
genden Tagen ist der historische Stra-
Benbahnzug im Einsatz:

29./30. April, 1./13./14./15. Mai,

8./9. Juli, 9./10./23./24. September und
am 7./8. Oktober. Fahrscheine zum Son-
dertarif sind beim Schaffner erhéltlich.
Weitere Informationen sind &rtlichen

Magdeburg
Am 1, juli 1989 Soli-Sonderfahrt Magd
burg - Kldtze - Magdeburg mit den Loko-
motiven 41 1185, 41 1231, 528132 und
65 1049. Magdeburg ab: etwa 7.30 Uhr,
Kldtze an/ab: etwa 10.30/16.30 Uhr,
Magdeburg an: etwa 18.45 Uhr. Vorgese-
hen sind in KlStze: eine kleinere Lokaus-
stellung, Vorfiihrtahrten, Draisinenfahr-
ten, Solibasar, kulturelle Umrahmung

Aushing Hauptbahnhof (gegen-
Uber Taxi-Stand) sowie der Tagespresse
zu entnehmen.

AG-Grindung

Zur Grindung einer Arbeitsgemeinschaft
Gartenbahn (Spurweite 500-600 mm)
werden Interessenten gesucht. Sie mel-
den sich bitte bel Herrn Hans-Joachim

Meitzendorf 5.-7. Mai
Haldensleben 12.-14. Mai
Ivenrode 19.-21. Mai
Weferlingen 26.-28. Mai
Eggersdor{ 2.-4, Juni

(775-).-Feier m. kl. Fahrzeug-Ausstellung}
Drohndorf-Mehr-

Ingen 9.-11. juni
Halberstadt 16.-18. Juni (anl.
1000 jahre Miinz-, Markt- u. Zollrecht)
13.00-18.00 Uhr

Halberstadt 19.-22. Juni
15.00-18.00 Uhr
Staflfur 24_ juni (Dampflokfest

in Est. StaBfurt) 9.00-17.00 Uhr
Klbtze 30. Juni-2. juli
1. Juli 9.00-18.00 Uhr

. anl. 4. Soli-Sonderfahrt

Wippra 7.-9. Juli
Wippra 14.-16. Juli
Wippra 21.-23. Juli
Ribeland 28.-30. Juli
Schiitzenfest

Riibeland 4.-6. August
Grasedanz Hittenrode
Blankenburg (H.) 11.-13. August
Blankenburg (H.) 18.-20. August
Langenstein 25.-27. August
Gatersleben 1.-3. September

Nachterstedt-Hoym 8.-10. September
GroB Quennstedt 15.-17. September
Neuwegersleben 22.-24. September

Wanzleben 29. September-
1. Oktober
Magdeburg Hbf 6. u. 7. Oktober

9.00-12.00 Uhr und
15.00-18.00 Uhr

17.30 Uhr.) Eingesetzt wird der Vel und Fotohalte. Teilnehmerpreise: Er- Meltzer, Finowstr. 10, Berlin, 1035. Der Ausstellungszug ist - wenn nicht
Traditi g mit den Lok i wachsene 25,00 M, Kinder 15,00 M. Be- anders angegeben - wie folgt gedffnet:
741230 und 86 333 im Wechsel. Unter- stellung von Teilnehmerkarten ab Einsatrorte des A llungszuges DMV/  freitags 15.00-18.00 Uhr
wegs Fotohalte. 15. Mai 1989 per Postanweisung an Mag- Deutsche Reichsbahn - Reichsbahn- samstags 9.00-12.00 Uhr und
In GroBsteinberg sind die Besichti deburg-Information, Alter Markt 9, Mag- direktion Magdeburg 15.00-18.00 Uhr

des Ausstellungswagens der AG 6153 - deburg, 3040. Barleben 29. April-1. Mai sonntags 9.00-12.00 Uhr.
Wer hat - wer braucht? Biete: .me" Jhg. 1964, 1980, 1981 kompl. o0 1o " HO,: saubere Eigenbauten: Blete: 100 jahre Deutsche Eisenbah-

Biete: Eisenbahn-jahrbuch 1984; Miiglitz-
talbahn; in TT: BR 64, B0, 89, 94, 24, div.
Eigenbauten; Fahrzeuge BTTB; Liste an-
fordern. Suche: transpress-Li i

div. Einzelhefte d. |hg. 1956, 57, 61, 62,
66, 73, 78, 79, 81. Suche: HO; BR 42, E63,
84, SKL, Mitteleinstiegwg., Laas-Einheit,
HO.-Wagen. Nur Tausch. O. Voigt, Gud-
vanger Str. 34, Berlin, 1071,

Fahrzeuge u. Einzelteile (auch Eigenbau-
ten)in TT, N u. Z. Heinz-Jiirgen Stolz, Fr.-
Heckert-Siedlung 27, Hoyerswerda,
7700.

Biete: HO-Material, Eisenbahn- u. Modell-
bahnliteratur (Liste gegen Freiumschlag).
Nur Tausch. Suche: Broschiiren, Jubi-
laumsschriften; V 200 in HO (Gitzold);

Biete: TT; BR 92, Modelleisenbahnkalen-
der 1980~ 1986, 1988; _Bahnland DDR";
-Der Bayerische Bahnhof in Leipzig™;
Kleine Bahn - ganz einfach; .me”

Jgh. 80/81 kompl. sowie div. Einzelhefte.
Liste gegen Frelumschlag. Suche: .me”
bis 7/72 (such Einzelhehe) sowie 2-6/75
(od. 75 kompl.); in TT: BRE 70. Andreas
Kihler, Otto-Schlag-Str. 1, Weilenfels,
4850,

Biete: Reisezugwagen-Archiv (3. Aufl.);
Verkehr d. groflen Stédte; in HO: BR 23,
24, 56, 38, 95 u.a.; Oldtimer; Farb-Dias
versch. DR-Tfz, Schmalspurbahnen,
Orient-Expr. (DDR, Sept. 88). Suche: Mu-
seumslok DR, Dias o. Fotos {auch leihw.)
f. Repro von Einsétzen der DR-SVT auf
Strecken der DR, CSD, OBB, DSB, S).
Olaf Steuer, Feldberger Ring 48, Berlin,
1153.

Kein Verkauf von rollendem Material!

1AL

Kleinseri delle, rollendes Material
in HO,, und HO,. A. Miiller, Kommunar-
denweg 2, Frankfurt (Oder), 1200.

il [T T T |

Bigte: A 1989;
~Reisen mit der Dampfbahn”; _StraBen-
bahn-Archiv 6°. Suche: _Reisen mit der
Schmalawrb.hn 2 ,Die Rigenschen
Kleinbah purbahn-Ar-
chiv”, MPSB. M Krahl, Cyrankie-
wiczstr. 7, Forst (Laus.), 7570.

Biete: ,Dampflokomotiven” (Slovart), Rei-
sen m.d. Damptbahn (neu), .Dampfiok-
Sonderbauarten”, Reisen m. d. Schmal-
spurbahn, Loks der BR 50.40, .Borsig",
orig. Lokschild BR 50.40. Suche: TT;
Leig-Einh., S8ure-, Verschlag-, Rungen-,
Kihl-, O-, G-, FaBwagen, Dampfloks (Ei-
geabau]; in HO, u. HO.: Loks, Wagen,
orig. D flokdias vor 1981. Methling,
Wismarsche Str. 15, Rostock, 2500.

Suche rlhr Literatur Gber Diesel- u

Biete: Diapositive von Damp
der DR (Regel- u. S:hmnfspm] Aktuelle
botsliste gegen F hlag anfor-
dern Rainer Macht, Aug.-Bebel-Str. 3a,
Ostseebad Graal-Miiritz, 2553.

Suche: Trix-Expref, Nenngr. 00, Trieb-
fahrz., Wagen u. Zubehdr, bis 1933,
Biete: HO, Triebfahrz., Wagen, div. Arti-
kel. Gerhard Nagler, GauBstraRe 28,
Karl-Marx-Stadt, 9030,

. Olaf Meint n.il.
PF43534!C Ruduimdl 6820.

Biete: HO, HO, u. transpress-Literatur. Su-
che: Tauschpartner fiir H0, HO,; Fotos
von 600-mm-Werkbahnen; such desw.
Informationen Gber Lok Fabr.-Nr. 7089
(Baujahr 19109) v. d, BMAG-Berlin. Suche
Fotos u. Schilder - auch leihw. Frank
Hoffmann, Am Vegelherd 15, Forst (L) 3,
7570.

Dampfloks, Dampf- u. Diesel-Twg, 2- u.
4-achs-Wagen, StraBenbahn-Tw u. Bw
(Oldtimer), Transpress-Verkehrsge-
schichte, Liste anfordern. Suche: Loks d.
alten deutschen Staats- u, Privatbahnen;
Glasers Annalen 1931-1943 sowie wei-
tere Eisenbahnliteratur bevorz. Reprints.
Gert Graf, M.-Liebermann-Str. 13, Wit-
tenberg, 4601

nen”; Der Eisenbahnfachmann 1925/26;
Die Eisenbahn im Bild (1925); TT E70;

VT 135; BR 107. Suche: TT BR 35 (BTTB);
BR 50" (Kleinserie); BR 64 (Eigenbau); Gi-
terwg. v. ZEUKE. Nur Tausch. Hans-joa-
chim Ewald, Gilzower 5tr. 55, Berlin,
1144,

Biete: sow). Modsilaulos 1:43. Suche:
Modellei IIH Il‘l HO

Biete: .me" 9/70, 1, 2/78, 2/80, 2/84,
7/85, 4/86, 4, 7/87, 3, 5, 7/88. Suche:
me" 1-4/69, 5/87. . Sent, Grote-
wohistr. 22, Schwedt, 1330,

Biete: Dias u. Schwarzweififotos Est
Oschersleben 1988, Bba u. Angaben zu
div. Dampflokomotiven. Suche: Eisen-
bahner-Zeltung ,Fahrt frei” mégl. kompl.
Jhg; Dias u. Fotos, Negative von BR 108,
110, 111, 112, 114, 199, Bba. sowie stat.
Angaben dazu wie Beheimatg, Umb., etc.
F. Kihler, Bauernwinkel 1, Ausleben,
3231,

Biete Eisenbahnfotos u. -Dias;  Eisen-
bahn im Eichsfeld”; .Schmalspurb. zw.
Spree u. Neile”; .jugendlvexlkcn Elsew
bahn* versch. Eisenb

G.-R. Voll, Westendstr. 22, jena, 6900.

Biete: Baupléne von BR 18% VT 137in TT
sowie BR 387 in HO. Suche: Baupléne fir
BR 120, 03, 05, 01, PB E 103; suche desw.
in TT: BR 120, 106 (Eigenbau-Loks)

Tausch mégl. C. Creutziger, RoBplatz4,
Reichenbach, 9800.

Biete: TT, HO,, rollendes Material u. Zu-
behbr; umfangr. Eisenbahn-Literatur (Bii-
cher, Zeitschriften, Broschiiren, Kursbi-
cher); Dias u. SchwarzweiBfotos v. DR,
PKP, CSD. Suche: HO, HO,; roll. Material,
Zubehor, bes. Pilz-Material; Literatur

(s. 0., auch fremdspr.); iber alles Liste an-
fordern. Biihn, PSF 10/63, Fr.-List-Str. 30,
Berlin, 1197,

BR91.19; Modellbahn-Bauten; _Damp{-
lok-Sonderbavarten™; _Motor-jahrbuch
79°; BDghwsw-Wagen in TT. Suche:
HD-StraSenluhmuge HO..- Mstenal
HERR; .Mush

Biete: H0,/H0,-Wagen (Eigenbau, Mes-
sing). Suche: Tauschpartner {. Schmal-
spurmaterial u. .5'MeiBner Bimmelbah-
nel” [nur 1 Auﬂ]mM&‘henal ab.d.

Modellblhnetaklronmﬂ .50 jahre Thu-
ringer Waldbahn”; Fahrwerk BR 55 i in N
m. Motor. T he Eisenbat

Italbahn u. die Milsen-
grundbahn W. Miinnich, W.-Pieck-
Str. 51, Frankfurt (Oder), 1200.

Andreas Walter, Neue Str. 22, Fach
260-33, Gotha 8, 5800.

Biete: Fahrpline des intern. Verkehrs
DR, Winterfahrplan 1972/73, Sommer-
fahrplan 1972. Suche: Kursbuch der 088
ab 1980. Oskar Breite, Turkuer Str. 27,
Rostock 22, 2520.

Biete: HO - BR 24. Suche: HO - BR 89,
M. Kotyrba, Groflhainer Str, 13, Riesa,
8400,

Biete: ,me" div. Einzelhefte 1957-1987.
Suche: .me* 5/65 u. 6/69 (auch kompl.
Jhg. 65/689). Roland Bilz, Further Trift9,
PF 13-103-01, Karl-Marx-Stadt, 9082.

me 4/89 33



modell
eisenbahner

en

|

Bei den nachfolgenden zum Tausch
angebotenen Artikeln handelt es sich um
Gebrauchtwaren, die in der DDR
hergestellt oder die importiert und von
Einrichtungen des Gro@l- und
Einzelhandels vertrieben worden sind.
Verbindlich fiir die Inserate ist die
Anzeigenpreisliste Nr. 3/88,

Suche ,Diesellok-Archiv®, Glasers Anna-
len (Dampf und Diesel), .Das Bw zur
Dampllokzeit”, Saalbahn zu kaufen. Nur
Zuschr. an: F. Richter, Dorfstr. 28, Ah.
rensfelde, 1291

Suche BR 35 in TT u. 242. Pleil, R.-Breit-
scheid-Str. 35, Sondershausen, 5400

Suche fir Nenngr. Z rollendes Material,
Schienen sowie Zubehdr zu kaufen (alles
Eigenb.). V. Kéttnitz, PF 17, Schiipsdrehe,
9901, Tel.: Plauen 2 04 84

Suche Gartenbahn, Spurw. 45 mm, rol-
lendes Material zu kaufen. V. Kétinitz,
PF 17, Schipsdrehe, 9901, Tel.: Plauen
20484

Suche HO-Glterwg. u.-Personenwg. der
DR bis 1968 (auch gute Um. od. Eigenbau-
len). M, Flade, W.-Pieck-Ring 27, Brand-
Erbisdori, 9230

Suche 01 von Stadtilm, lange Austih-
rung, von Mirklin R 66/12 920 sowie rol-
lendes Material u. Zubehor. M. Schrd-
der, Annenstr. 6, Plauen, 9900

Wer kann helfen? Suche HO BR 23, 66,
80, 89, 64, V 200, Gehiiuse 64, 89, 50;

Suche HERR-Schmalspurmodelle, tech-
dell” HO,, 11, Fahrleitungsmaste

HO,.-, HO,-Mat. aller Art. Angebaolte nur
schriftl. m. Preisang. an: Geilller, 123-13,
Dresden, 8017

Suche Material, auch Zubehdr, fiir
Menngr. N. Bitte schriftlich an: Uwe
Rothkehl, Hans-Sachs-Str. 55, Cottbus,
7500

Suche alte Modellmotoren (Benziner,
Glihziinder, Diesel), Dampfmaschinen,

(Metall), Schi profil, Eisenbahnlit.
Biete HO-Automod., HO,-, HO-Wagen.
M. Rabe, Nr. 3, Kuhschnappel, 9271

Biete umfangr. roll. Material, Gebiude,
Schienen, Zubehdr . N u. Lit. \Wind-
bergbahn®, .Als die Ziige fahren lern-
ten”, 800,~ M, oder Tausch. Suche
HO-Dampfloks u. Wagen. M. Markgraf,
Fichtesir. 4, Leipzig, 7030

Modellbau- u. Luftfahrilit. Reichert,
Kiilpstr. 12, Stralsund, 2300

-Suche Liter. Uber die norddt. Klein- u. Pri-

vatbahnen u. ib. ELNA-Loks. W. Heid-
brink, Hohe Kreuzstr, 11, Nordhausen,
5500

Suche BR 55 in N, auch def. U. Blumen-
thal, Am Faulen See 3, Berlin, 1092

Kaufe Drehscheibe, Lokschuppen
(HO-PIKO) sowie Wenchen Preilbbcke
(HO-Marklin-Metaligl

PSF 6, Bad Sllzungen, 6200

Suche Gleismaterial Pilz, HO BR 103, Ge-
hause BRBO, E 46, VT 135. Bipte
HO-Windbergwagen, Klappdeckelwagen,
TT BRE1, BRO2, Abteilwagen, 3achs.
Trotzkowski, Fr.-Viertel-5tr. 30, K.-Marx-
Stadt, 9052

Tausch! Biete HO BR 10 oder BR 93 (Ei-
genb.). Suche BR B4, |etke, Fritz-Siemon-
Str. 26, Leipzig, 7024

Biete HO-Mat., Autos 1:87, Lit. Suche N-
u. §-Mat., alte Blechautos, .BR 44",
.Schiene, D. u. Kamera®, Spielz.-Kat. vor

Verk. HO BR 38 (Eigenb.), 220,- M; 56,
205,- M; 95, 245,- M; 185, 195, 129,- M.
Suche in HO BR 23, 24, 81, 89, 91. Zuschr.
an: G. Buhr, Obere Salzastr. 10, Bad Lan-
gensalza, 5820

Biete TT E70, T 334, Eisenbahn-Jahrbuch
B85, _Li. u. re. d. kl. Bahnen", ,Die Miig-
litztalbahn®, .Die Modelleisenbahn 1" v.
Trost; . Schmalspurbahnen zw. Spree u.
NeiBe*”, ,Bogenliufer-Spielbahn-Super-
dell”, .Die Dampflokomotive®,

Pl iven d. DR" v. Wendl
SucbeTT BR 106, 120, 44, 52u 95{51'-
genb.); Bicher .BR0O1" u. .BR44", _Bw

zur Dampfiokzeit”, Lok i der
DR", .Schiene, Dampf u. Kamera®. Koch,
Vilni . 1/82, Erfurt, 5062

1965. U. Linnbach, PF 39, Licht
9275

Biete Hruska 84, bestens erhalten, 89 DR,
80, 66, 64, 50, 42, 38 (pr. P 8), 24, 23, alles
HO. Suche Dampfi. HO, auBer PIKO.
Henry Werner, Gustav-Wunsch-Str. 13,
K.-Marx-Stadt, 9031

Biete BR 98 HO (Eigenb.). Suche BRO1 n.
A. Spur 0 Stadtilm. Colditz, Sallaumi

Biete ,Eisenbahnen in Mecklenburg®,

Dampflok-Archiv4”, ,StraBenbahn-Ar-
chiv2”, Glasers Annalen 1900-1910,
1911-1918, . Die Lokomotivfabrik Bor-
sng‘ in TT BR 56, BR 92, sowie diverses

i ial; Liste anfordern. Frank

Snehtech!. A.-Becker-Str. 19, Hagenow,
2820

Str. 46, Lugau, 9159

Biete HO BR 95, 86, 75, 66, 41, 55 B/NS.
118.0 rt./bl., VT 70, 135, 137,

Dampfl.-A. 1, 2, Bahnhofsb. II, Mb.-Lex.,
M 140, MK 4(R. P.). Suche BR52ZW. 1., 23 u.
Vaorliufer, 24, 42, 44, 56-AEG, 50, 58, 62,
64, 89, 91, BR B4-Teile, T 3 0. Bausatz
[teilw. Eigenb.), Lokgehduse, HO.-Rollw..
H0,-/HO,-Mat., Altenberger ZZ-51-Aral,
Bn 24 Drehsch., .BR 44%, _.Mb.-Anlagen”,

. Lokschild., SieHrnhmem Wan-

Suche fur NenngroBe TT lige
BR 118 mit neuen Kupplungen zu kaufen.
Angebote m. Preisangabe an: F. Hof-
mann, Ludwigstr. 17, Meerane, 9612

Suche Kleinstdrehmaschine zu kaufen,
Angebote nur schrifil. an: H. Rieger,
Otto-Nagel-Str. 68, Bautzen, 8600

Tausche HO-, HO,- und HO,-Material, Su-
che Lok E 46, BR 62 (Bergfelde), 03

nunl 22 T 26 m. Antr. Wiede, Am
Scheunenberg 22, Bad Freienwalde, 1310

(Schicht) sowie Eigenb. Schi ial
und Uhrmacherdrehmaschine. Tausche
auch roll. Material und Eisenbahnbauten.
Angebote an: Hans Six, Kreuzstr. 13,
Meiningen, 6100

Suche Marklin u. Trix H0/00-Bauten in
Blech u. Holz und Marklin Typ .Kroko-
dil*. F. Hanisch, Alte Gehegstr. 36, 17/27,
Saalfeld, 6800, Tel.: 3947

Sammler sucht Mérklin 00, z. B. TWE 700,
HR 700, RS 700 usw., bis 1845, Reichardt,
Zingster 5tr. 38, Berlin, 1095

Suche aucher _Schmlspurblhnan in

Spree u. Nense'. _Schiene, Dcrnp!u Ka-
mera®, E70in TT. H.-]. Hellwig, Lenin-
platz 23, Gorlitz, 8900

Suche .me- 19801985 u. 5, 11, 12/86.
Schrader, F.-v.-Schill-Str. 40, Magde-
burg, 3037

Biete .Dampfl.-A. 27, .me"~ |g. 79/80 und
Einzelhefte, .Glasers Annalen 1900-10%,
.Lokf. Borsig”. BR 23, V 200, DB; SVT
2tlg. DR, Rollbbcke, roll. Mat. HO (Wert
etwa 1500,- M), Suche ,me" vor 77,
.Dampfl.-A. 3", Lok- u. Tenderbausétze,
roll. und Gleismaterial HO, (HERR/ .tm"),
Gehduse BR 84, HO-Mat, Nur Zuschrift
an: St. Dreher, Am Tlerparks-i Berlin,
1136

Biete Dampfl -A. 1, 4, _Miigl.-Talb.", _EB
in Meckl.”, .G.-Pf,~Wuitz-M.", Eb-Jahrb,
79, 82, 83, 85. Suche _Schmalsp. in Sa.”,
.BR 44", Dampfl. gestern u. heute (Mae-
del). Thomas Koch, Fribelstr. 13, Erfurt,

5023

Biete Lok iv-Archiv Bayern”,

Suche Dampfloks sowie M 61 und S 699
(auch Ersatzieile) und versch. \qugons,

.Dampfl.-Arch. 2, .Dampfl.-Sonderbauar-
ten”, .Seilbahnen in der DDH', LEisen-—

alles Nenngr. N. Nur schriftl. Ang
mit verbindl. Preis an: M. Kyber, |.-Gaga-
rin-Str. 11, Altenburg, 7400

Suche Weichen Spur 0 (Mérklin o. Bing).
Tausch ist moglich. G. Kostroun,
Dresdner Str. 13, Radeberg, 8142

bahnatlas DDR", _Sch purb. zw.
Spree u. NeiBe®, _Der Bayr. Bf. in Leip-
zig~, .Die Brandenb. Stadieb.”, _Stra-
Benb. in K.-M.-Stadt”. Suche
.Dampfl.-A. 1", Eisenbahn-Jahrbiicher
1963, 64, 65, 68, 71, Nur Tausch, mit
Wertausgl. Hohlfeld, Str. d. Freund-
schaft 15, GrofRbreitenbach, 6309

Suche Kleinserienteile, HO Dampfloks u.
Giiterwagen, HO-Kataloge im Tausch/
Kaul. R, Kehl, v.-Harnack-Str. 3, Zeitz,
4900

Modelleisenbahn Nenngr, N Liste auf
Anforderung gegen 0,30 M (Briefmarken)
von M. Ulrich, PSF 264/16, Berlin, 1141

Suche Emailschilder m. Darstellungen
des Verkehrswesens, Kfz- u, andere Be-
reiche d. Technik u. Lebensmittelbran-
che m. figirl. Darstellung, Ubernehme
alle Zusatzkosten. Dr, Fose, K.-Gottwald-
Str. 93, Halle, 4020
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Biete _me" 7/83-12/84. Suche BR110
TT. A. Reipsch, Eisblumensteig 28, Ber-
lin, 1190

Biete TT-Fahrzeuge, Zubehdr, Literatur,
Kataloge, Kalender. Suche HO,-Fahr-
zeuge. K. Scheidler, Plonzeile 21, Berlin,
1160

Suche transpress-Literatur, u.a. .Umbau-
ten und Frisuren”, TT BR 35, auch def., u.
Ersatzt. sowie Eigen- u. Umbauten. Biete
.Als die Zlge fahren lernten”. Fred Kri-
ger. Jungfernstieg 25. Haldensieben,
3240

Biete transpress-Lit., Reprinte, EB-Lit. vor
1900, Modell Prussia u. 3 Wg. (HO-Ei-
genb.), Lokschilder. Suche BR 84, HO,,
HO,. Altenberger, Lit., Firmenschilder,
Eilzugwg. (DRG), nur Tausch. E. Richter,
Reichenhaller Str. 1, Dresden, B021

Biete Fachliteratur: _Ellok-Archiv”, Bahn-
land DDR, Auf ki. Spuren, MPSB, Wind-
bergb., Bayrischer Bf in Leipzig, Schmal-
spurb. zw. Spree u, Neille, Harzquerb.,
Selketalb., Saalb. Suche Baureihe 44,
T.Ungelenk, Arndtstr. 20, Gotha, 5800

Biete in HO BR 24, 66, 55, 89, 106, 75,
110, Kranzug, VT 135 Oberlichtwagen,
Selbstentladew., in TT BR 35, 56, 86, 81,
92, 80 u. 64 (Eigenbau) Rokal-Material, Li-
ter., in N BR55 u. Kat. u. v.a. m, Suche in
HOBRB4u. 91,in TT BR22, 41, 44, 52,
58, E70, V 200 _Silverlines”, CCCP, Ver-
schlagwagen, Literatur. R, juchler, Ril-
kestr. 64, PSF 81-32, Karl-Marx-Stadt,
9081

Liebhab Mndall

sucht aller Gro-
Ben aus Metall, Bakelit, Plaste, Holz, bis
etwa 1980, sowie HERR-HO0,-Lok u. -Wa-
gen. Michael Barth, Am Bahrehang 90,
Karl-Marx-Stadt, 9081

Verkaufe Mirklin-Bahn HO um 1856, voll
funktionstichtig, 2 Loks, 2 Trafos, Wa-
gen, Gleise, 6 Weichen, 1 Doppelkreu-
zungsw., 500,- M. Voges, Dénhoffstr. 32,
Berlin, 1157, Tel.: 508 14 90

Verk. .Die Rilbelandbahn”, _Berlin und
seine §-Bahn*, neuw. Suche dhnl. Lit.
Pechmann, Amelungstr. 12, Quedlinburg,
4300

Biete ,Strab.-A. 17, Strab. in Karl-Marx-
Stadt”, _Histr. Bahnhofsbauten 11, Me-
Kalender 1988, Broschiire Histr. Beiwa-
gen 751, ,Die Miiglitztalbahn®, , Die
Brandenburgische Stidtebahn”. Suche
Straflenbahn- u. Obusliteratur, Modell-
straienbahnen. Zuschr. an: R. Klettke,
Schmiedstr. 26, Halle, 4020

Biete Markl. 00 10 G-Wg, Gleismat., Zub.
v. 45, TM 800, P.-Zug HO,,. Suche Markl.
0, bes. 4achs. P-Wg, 1886 u. 17510 P -
Wg., Lok auch als Fragm. Zuschr. an:

R. Hempel, PF 4016, Géritz, 6551

Verkaufe HO-Tfz. f. 30,- M b. 200,- M, Li-
ste gegen Freiumschlag. B. Heinrich,
Karl-Marx-Str. 17, Burgstidt, 8112

Verkaufe TT-Modellbahnanlage,

2,00 m x 1,20 m, 2 Etagen, div. Loks, Wa-
gen und viel Zubehbr, umstindh, f.
1600,- M. A, Jennert, Dr.-S.-Allende-
Str. 168, Karl-Marx-Stadt, 9044

TT-Liebhaber! Verk. Anlage mit viel Zu-
behdr, Preis 1780,- M. Klose, A.-Bebel-
Str. 12, Langebriick, 8102

Verkaufe umfangr. Sammlung Spur 0,
Lieb Stadtiim, G t

3500,- M, oder Tausch gegen ESPEWE-
Wiking-StraBenfahrzeuge in HO. Ange-
botsliste anfordern. Wohlert, Jacques-
Duclos-Str. 82a, Berlin, 1156

Suche sehr gut erhaltenes HO-Material.

Gebe ab Mirklin-Set, Nenngr. HO,

Verkaufe TT-Material, alles lig.,
etwa 1500,- M. W. Broska, An der Sied-
lung 4, PF21-03, Treuen, 8708

Verkaufe TT 6 Loks, 450,- M, 10 Wagen,
100, - M, und Ersatzteile von 2,- M bis
15,- M. Suche T 334, V 200 5] CCCP.
T.Woehlte, Karistr. 3, Elster (Elbe}, 7903

Biete Reisen mit der Schmalspurbahn®,
.Dampfiok-Sonderbauarten®, .Reisezug-
wagen-A, 2*, Strafenbahn-A. 5, 6, Mo.-
Kalender 83 b. B6, 88, Lokarchiv Sachsen
1u 2, Llex. Eisenb.”, .Lex. Modellei

Dampflok u. 2 Pers.-Wagen. M. Seiler,
Goethestr. 2, Steinpleis, 9626 g

Verkaufe Nenngr. N 19 Loks, roll. Mate-
rial, Glet Fahrleitungsteile u. a. Lidte
anfordern. G. Helbig, Zaschendorfer

Str. 52, Meien, 8250

Verkaufe Gartenbahn {(Schmalsp. M
1:22,5), Loks, Personen- u. Giterwg.,
Gleise u. Weichen auch einzeln z. Ge-
samtpreis von 6 000, - M. H. Liicke, Am
Kanal 36, Eberswalde-F. 1, 1300, Tel.:
22413

senb.”. Suche _Die BR 44", Betriebsbi-
cher, EDV-Schilder BR 44 (nur Tausch).
). Dahn, K.-Marx-Allee 58, Erfurt, 5066

Kaufe stindig Matchbox- und Plastmo-
dellautos. M. jacobs, Sandstr, 70, Garde-
legen, 3570
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Wilfried Seewald, Dresden

Modellbahnfahrzeuge
aus Bausteinen

Gedanken zur Produktpflege

.me" berichtete im Heft 1/89 auf Seite 21
Uber die weiterentwickelten PREFO-Modelle
Cv 32 und Pwi 32. Nachstehender Beitrag bil-
det dazu eine interessante Parallele und ent-
hélt wichtige Gedanken, die wir unseren Le-
sern nicht vorenthalten mdéchten.

Die Redaktion

Die In den letzten Jahren vom VEB PREFO auf
der Leipziger Messe vorgestellten Modell-
bahnfahrzeuge stellen sogenannte ,unechte
Neuheiten” dar. Das heif3t, fiir den oberflach-
lichen Betrachter stellen sie nur Dekorations-
varianten dar. Daher werden viele Modellei-
senbahner mit der Industrie unzufrieden
sein. Das ist jedoch vollkommen ungerecht-
fertigt. Denn wer genau hinsieht, wird deutli-
che technische Unterschiede zu den Basis-
modellen erkennen.

Alljdhrlich verlangen die Modellbahnfreunde
nach ihrem Wunschmodell. DaR dabei im-
mer mehr Details gefordert werden, ist ei-
nerseits verstandlich wie andererseits unver-
niinftig. Es geht nicht, da mit riesigem Auf-
wand ausgefallene Modelle in Vitrinenquali-
tat fur wenige Experten gefertigt werden.
Denn nicht die wenigen ,Nietenzahler"
rechtfertigen eine Serienfertigung von Er-
zeugnissen, die zwangsldufig einen hohen
Preis haben und meist nicht dem robusten
Fahrbetrieb geniigen. Natirlich ist mit der
groBen Breite von Phantasiemodelien in Ju-
nior-Packungen auch kein Stammkauferkreis
zu bilden, fehlt doch hier der Ubergang zur
Modelleisenbahn. Sicherlich bedarf es beim
Kombinat Spielwaren einiger ernsthafter
Uberlegungen, um dieses Problem zu losen.
Mit der Entwicklungslinie BR01, BR41 und
BR 03 ist doch schon einmal ein recht pass-
abler Weg beschritten worden!

Gewisse Kompromisse mussen bei der Pro-
duktion von Modellbahnartikeln ganz ein-
fach eingegangen werden. Es muR stets sehr
gut abgewogen werden, wo Kompromisse
angebracht sind, damit sie nicht stérend wir-
ken. Es wére unverniinftig, alles kompromif-
los ins Modell zu (bertragen. Zumal auch
Gleise und Gleispldne aus wverschiedenen
Griinden wiederum nur Kompromisse sind.

Vergleicht man das im Handel angebotene
Material mit dem PIKO-Katalog, so ist trotz-
dem festzustellen, daB damit durchaus eine
Modellbahnanlage gestaltet werden kann.
Triebfahrzeuge aller Traktionsarten und Ein-
satzgebiete sind ebenso vorhanden wie dazu
erforderliche Wagen. Doch schon die Bilder
verraten es: Die meisten Modelle sind recht

betagt. Ein Blick in &ltere Kataloge bestétigt
dies. Sicherlich ist der Unterschied zwischen
dlteren und neueren Modellen bei den Trieb-
fahrzeugen auffalliger.

Neue Erzeugnisse erfordern einen hohen .

Werkzeugbauaufwand. Die SpritzguBwerk-
zeuge kénnen auch nur von besonders quali-
fizierten Werkzeugmachern und Graveuren
angefertigt werden. Sowohl Werkzeugbau-
kapazitdt als auch geeignete Werkzeugma-
cher stehen nicht im erforderlichen Umfang
zur Verfligung. Es gilt also, mit geringem
Aufwand die in der Produktion befindlichen
Erzeugnisse so zu gestalten, daR eine ratio-
nelle Fertigung moglich ist. DaR dabei auch
die heutigen Modellbahnstandards zu be-
riicksichtigen sind, sollte als selbstverstind-
lich angesehen werden. Nur so ist die im Ka-
talog enthaltene Palette von Modellbahnfahr-
zeugen weiter zu sichern.

Mit dem neugestalteten Kesselwagenpro-
gramm und der zweiachsigen Personen- und
Gepiéckwagen des VEB PREFO wurde ein ent-
scheidender Schritt bei der Produktpflege
gemacht. Sind doch die Personen- und Pack-
wagen seit 1958 im Produktionsprogramm
(unterschiedliche Hersteller). Sie diirften da-
mit die altesten produzierten Modelle sein,
die noch immer mit Hilfe der Erstwerkzeuge
entstenen. Auch der Kesselwagen wird fast
so lange hergestellt — seit 1962.

Technisch wesentlich verdndert wurden die
Fahrgestelle. Die Fahrzeuge erhielten.véllig
neu konstruierte Rahmen. Ein bemerkens-
werter Rationalisierungseffekt konnte durch
ein Miramidachslager anstelle der Blechteile
erreicht werden, die beim Kesselwagen
noch mit Polystyrolteilen komplettiert sind.
Das neue Achslager sieht nicht nur besser
aus, es kann auch fir andere zweiachsige
Wagen genutzt werden, Das wurde maglich,
weil die bei Personen- und Giterwagen un-
terschiedlichen Federpakete am Rahmen an-
gespritzt sind. Damit ist beim Kesselwagen
auch der stérende Spalt zwischen Federscha-
ken und Rahmen entfallen.

Die Schnittstelle zum Anbringen der Puffer
wurde vereinheitlicht. Waren friiher die Puf-
ferhilsen am Giiterwagenrahmen ange-
spritzt und am Personenwagen der ganze
Puffer, so tragen die Pufferbohlen jetzt ein

* Loch. Jetzt kdnnen vorbildgetreue Stangen-

und Hilsenpuffer je nach Modell problemlos
befestigt werden. Damit wverbessert sich
auch das Aussehen der Puffer.

Durch eine neue Technologie beim Anbau
der Ladetirstufen am Pwi 32, der ansonsten
das gleiche Fahrgestell wie der Bi 33/Cv 32 hat,
konnte das Modell in diesem Bereich optisch
aufgewertet werden. Durch die (nun wieder)
angespritzten zweiten Trittstufen am Rahmen
des Pwi 32/Bi 33 wird der Eindruck des Wa-
gens weiter verbessert. Die verschweilten
Kupplungshalter entfielen. Die bei den .Deli-
kat"-Erzeugnissen (DRG-Varianten) unter
dem Personenwagenboden befindlichen
Bremsapparatenachbildungen werden auch
bei den Giterwagen verwendet. Damit liegt
zwar beim Personenwagen der Hilfsluftbe-
hélter nicht exakt an der richtigen Stelle,
doch scheint das ein vertretbarer Kompro-
miB zu sein.

Die fiir die DRG- und K. Si. St. E. B.-Modelle

verwendeten Radsdtze nach NEM 311 geben
den Fahrzeugen ein ausgezeichnetes Lauf-
verhalten. Da der Aufwand fiir die Fertigung
(Toleranzen, Formstdhle, Fligbarkeit) wesent-
lich héher ist als bei den sonst gebrauchli-
chen Radsatzen, kénnen die anderen Fahr-
zeuge leider nicht damit ausgeriistet werden.
Ein weiterer wesentlicher Schritt bei der Ra-
tionalisierung stellen die Kupplungsaufnah-
meschachte nach NEM 362 dar. Damit lassen
sich, nicht nur Kupplungen anderer Herstel-
ler verwenden. Auch der Dejustage der
Kupplung durch rauhen Fahrbetrieb ist vorge-
beugt. Der Rationalisierungseffekt liegt im
Verwenden einer Standardkupplung fiir alle
diese Wagen. Das Anfertigen verschiedener
Kupplungslangen entfillt. AuBerdem ist der
Aufwand bei der Produktion der Kupplungen
gesunken (zwei Teile statt vier). Die Kupp-
lungshalterung beim Pwi 32/Bi 33 wird von
einer Kulisse so gefiihrt, da dadurch das
Puffer-an-Puffer-Fahren méglich ist. Nicht
alle Hersteller von Modellbahnfahrzeugen
haben bisher dieses Ziel erreicht. Auch
wenn noch kein DDR-Produzent einen auto-
matischen Kurzkupplungskopf anbietet, kann
mit der beigelegten Kurzkuppelstange doch
eine preiswerte Losung angeboten werden,
um einen vorbildgetreuen Fahrbetrieb
durchzufiihren. !
Die so entscheidend modernisierten Unter-
teile der Wagen wurden mit modifizierten
Oberteilen ausgestattet, die die Modelle at-
traktiver machen. Winschenswert wéren
jetzt aber auch neue Oberteile, die génzlich
neue Wagen entstehen lassen.

Es ist klar, da sich die beschriebenen Ande-
rungen auf den Preis der Produkte nieder-
schlagen. Zumal die Preise der Ursprungs-
modelle in einer Zeit entstanden, wo Lohne
und Materialkosten wesentlich niedriger wa-
ren. Dem Modelleisenbahner wird dafiir
aber auch wesentlich mehr geboten. Durch
gleiche Bauteile fiir mehrere Wagen &Rt sich
der Preisanstieg in Grenzen halten. Dieses
Bausteinprinzip ist Ubrigens durchaus vor-
bildgetreu!

Ohne die hier beschriebenen Neuerungen
hétten die erwdhnten Modellbahnfahrzeuge
nicht mehr lange produziert werden kdnnen.
Deshalb solite man sich nicht Gber die héhe-
ren Preise drgern. Vielmehr ist die Weiter-
entwicklung im Sinpe der Modellbahn und
das Herstellen von Modellbahnfahrzeugen
iber einen zukunfsicheren Zeitraum von uns
Modelleisenbahnern zu begrifen. Schlief-
lich missen die Investitionen wieder erwirt-
schaftet werden, und der Betrieb muR einen
Gewinn erzielen!

Es bleibt uns also nur zu wiinschen, daf}
diese Modelle bald in den Handel kommen
und der VEB PREFO die ibrigen Modelle
ebenso gut Gberarbeitet.

.
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Aufruf zum

XXXVI. Internationalen
Modellbahnwettbewerb
1989

Im Auftrag des Rates der Modellbauer des
ZA SVAZARM Praha und der 112.0 SVA-
ZARM Brno (CSSR) wird vom Klub der Mo-
delleisenbahner KZM in Brno der XXXVI. In-
ternationale Modellbahn-Wettbewerb  in
Brno veranstaltet. :

Um die schon traditionell gewordene freund-
schaftliche Zusammenarbeit der Modellei-
senbahner vieler Lander weiter zu vertiefen,
werden die Modellbauer aus allen Lindern
Europas aufgerufen, am XXXVI. Internationa-
len Modellbahnwettbewerb teilzunehmen.
Der Wettbewerb findet zur Erinnerung an
die Ankunft des ersten Zuges in Brno im
Jahre 1839 statt. Damit wird zugleich das
150jéhrige Bestehen der Eisenbahnen auf
dem Gebiet der CSSR gewiirdigt.

1. Zeit und Ort

Die Jury wird vom 22. bis 25. September
1989 im Technischen Museum von Brno ta-
gen.

2. Teilnahmeberechtigung

Alle Modelleisenbahner als Einzelpersonen,
sédmtliche Modellbahnklubs, -zirkel und -ar-
beitsgemeinschaften aus allen européischen
Landern konnen am Wettbewerb teilneh-
men. Ausgeschlossen davon sind jedoch die
Angehorigen der internationalen Jury.

3. Wettbewerbsgruppen
Kategorie A Triebfahrzeuge
A1 Eigenbau — Es diirfen nur Motore, Rad-

Hinweise fiir die Teilnehmer

aus der DDR

sétze, Stromabnehmer, Zahnrider, Kupplun-
gen und Puffer handelsiiblicher Art verwen-
det werden.

A2 Umbauten — Verwendung handelsiibli-
cher Teile unter der Bedingung, daf8 daraus
ein anderer Fahrzeugtyp entsteht

A3 Frisuren — modellmifige Verbesse-
rung eines Industriemodelles unter Beibehal-
tung des Fahrzeugtyps

Kategorie B Sonstige schienengebundene
Fahrzeuge

B1 Eigenbau - Es dirfen nur Radsétze, Puf-
fer und Kupplungen handelsiiblicher Art ver-
wendet werden.

B2 Umbauten — Verwendung handelsiibli-
cher Teile unter der Bedingung, daR daraus
ein anderer Fahrzeugtyp entsteht

B3 Frisuren — modellméRige Verbesserung
eines Industriemodelles unter Beibehaltung
des Fahrzeugtyps

Kategorie C  Verkehrstypische Hoch- und
Kunstbauten des schienengebundenen Ver-
kehrs

Kategorie D funktionsfihige technische Be-
triebsmodelle des schienengebundenen Ver-
kehrs

Kategorie E  Vitrinenmodelle

Kategorie F  Dioramen des schienengebun-
denen Verkehrs

4. Bewertung

Sémtliche Modelle werden durch eine inter-
nationale Jury auf der Grundlage vereinbar-
ter Grundsétze bewertet. Die Jury setzt sich
aus je zwei Vertretern der Modellbahnver-
bénde der CSSR, DDR, VRP, UdSSR und
UVR zusammen. Den Vorsitzenden stellt der
veranstaltende Verband der CSSR.

5. Einsendung der Modelle
Die Wettbewerbsmodelle sind bis zum
15. September 1989 zu senden an:

Karel Kron; Ukrajinska 5; €S — 62500 Brno
Zu jedem Modell gehéren folgende Anga-
ben:

Name, Vorname des Modellbauers
Geburtsjahr

Anschrift

Modellbezeichnung (deutsch)
Wettbewerbsgruppe (gemaR 3.).

Angaben zur Bedienung des Modells, soweit
diese notwendig sind. Unbedingt ist anzufiih-
ren, welchen Mindestradius das Modell be-
fahren kann.

6. Verpackung und Versicherung

Die Modelle miissen gut verpackt sein, und
die GroBe eines gewdhnlichen Postpaketes
bzw. einer ExpreRgutsendung soll dabei
nicht {iberschritten werden. Das Porto fiir
die Einsendung zahlt der Einsender. Das
Riickporto wird durch den Veranstalter iiber-
nommen. Alle Einsendungen sind gegen
Schiden und Verlust auf dem Gebiet der
CSSR vom Zeitpunkt der Ubernahme bis zur
Riickgabe versichert.

7. Bewertungsliste

Allen Modellbahnverbanden, deren Mitglie-
der am Wettbewerb teilnehmen, wird die of-
fizielle Bewertungsliste zugesandt. AuRer-
dem wird die Bewertungsliste in der Zeit-
schrift ,modelleisenbahner” verdffentlicht.

8. Modellbahn-Ausstellung

Alle Wettbewerbsmodelle werden vom
9. Oktober bis 11. November 1989 im Techni-
schen Museum Brno auf einer Modellbahn-
Ausstellung zu sehen sein. Sie wird téglich
auller montags von 9.00 Uhr bis 18.00 Uhr
gedffnet sein. )

112. ZO SVAZARMU
Klub Zelezniénich modelafi
Brno (CSSR)

Arbeitsgemeinschaft 2/8 Niesky: Eckart Schwerdtner,
Strale der 2. Poinischen Armee 26, Niesky, 8920;
Bezirksvorstand Dresden

= Sekretariat, Antonstrale 21, Dresden, 8060;
Arbeitsgemeinschaft 3/3 Zwickau, Crimmitschauer Str. 16,

Zwickau, 9541;
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Damit sich die Modelleisenbahner der DDR zielgerichtet auf die
Teilnahme am Modellbahnwettbewerb 1989 vorbereiten, werden
von der Kommission fir Wettbewerbe des Prisidiums des Deut-
schen Modelleisenbahn-Verbandes der DDR folgende Hinweise
gegeben: ; ;

Als Teilnahme- und Bewertungsbedingungen kénnen zur Orien-

tierung die im Aufruf zum XXXVI. Internationalen Modellbahn-
wettbewerb 1989 aufgefiihrten Angaben zugrunde gelegt werden.

Alle Teilnehmer aus der DDR erwerben sich das Anrecht zur Teil-

nahme am XXXV Internationalen Modellbahnwettbewerb nur

liber die Beteiligung an den Bezirkswettbewerben des fiir ihren

Wohnsitz zustdndigen Bezirksvorstandes des DMV, :

Als einheitlicher Einsendeschlu8 gilt der 20. August 1989 (Datum
des Poststempels).

Die Wettbewerbsbeitrige sind an nachstehende Anschriften der
Bezirksvorstande bzw. Arbeitsgemeinschaften des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR zu senden oder kénnen
dort persénlich abgegeben werden:

Bezirksvorstand Berlin

Wilhelm-Pieck-StraRle 142, Berlin, 1054;

bei personlicher Abgabe: Poststelle der Rbd Berlin
{Adresse wie vor)

Bezirksvorstand Cottbus i

Geschaftsstelle, Bahnhofstrae 43, Cottbus, 7500;

me 4/89

Arbeitsgemeinschaft 3/13 Karl-Marx-Stadt,
Kurt-Barthel-Str, 1, Karl-Marx-Stadt, 9005;
Bezirksvorstand Erfurt

Sekretariat, PSF 725, Erfurt, 5010

bei personlicher Abgabe: Bahnhof Erfurt West,
Binderslebener Landstralle 31;

Bezirksvorstand Greifswald e
Sekretariat, Johann-Stelling-StraRe 30, Greifswald, 2200;
Bezirksvorstand Halle

Sekretariat, Georgiring 14, Leipzig, 7010;
Bezirksyorstand Magdeburg

Sekretariat, Karl-Marx-Strale 250, Magdeburg, 3010;
Bezirksvorstand Schwerin

Uwe Gierhan, WallstraRe 40, Schwerin, 2755;

Alle Teinehmer sollten unbedingt auf eine sichere und transport-
freundliche Verpackung achten. Desgleichen sind den Exponaten
die entsprechenden Dokumentationen beizufligen.

Wir wiinschen allen interessierten Modellbahnfreunden. viel Er-
folg und hoffen auf eine rege Beteiligung.

‘Deutscher Madelleisenbahn-Verband der DDR

Présidium
Kommission fiir Wettbewerbe



1 Lok K6 0187 (HO) von U. Schulz (DDR),
Kategorie A 1, 3. Preis, 85,6 Punkte

2 Lok 95 1027 (HO) von U. Beyreuther (DDR),
Kategorie A 3, 3. Preis, 87.4 Punkte

3 Lok 100708 (i) von M. Seegert (DDR),
Kategorie A 1, 3. Preis, 87,2 Punkte

4 HO-Guterwagen, v.l.n.r.: Z-Wagen des
Gattungsbezirks Karlsruhe von A. Hentschel
(DDR), Kategorie B 2, 78,0 Punkte (siehe

.me” 11/85, §. 23); O-Wagen des Gattungsbe
zirks Halle von H. Werler (DDR), Kategorie B 3,
89,2 Punkte, 3. Preis; O-Wagen des Gattungs
bezirks Schwerin von H. Werler (DDR), Katego
rie B 2, 91,6 Punkte, 2. Preis

5 Culemeyer-Anschluf (H0) von H. Violschow
(DDR), Kategorie F, 3. Preis, 89,8 Punkte

Fotos: Albrechl, Oschatz
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Auf der Leipziger Frihjahrsmesse zeigte der
VEB VERO Olbernhau erstmals das Modell

des Bahnhofs ,Grinberg” im MaRstab 1:87 Tessn ¢ 133 200 Cu?
Bereits wahrend der Leipziger Herbstmesse BOldsH '
1988 fand der Bahnhof ,Geyer” viel Aufmerk- 1197 2021 372869

samkeit (s. a. ,me” 11/88, S. 25). o

CHWG Z& 4
Fotos: Albrecht, Oschatz
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